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주요� 내용 ▣ 중국은 수소에너지를 기존 화석연료 대체 주요 에너지원으로 간주하여 관련 정
책 지원, 생산량 증대, 체계적인 산업체인 구축 등을 통해 수소경제로의 전환 
가속화

- 중국은 세계 최대 에너지 소비국으로, 에너지 부족 방지에 적극적으로 대응하며 국

가 차원에서 다양한 재생에너지 발전 정책을 제시하고 관련 연구·개발 시행

- 2012년 중국 수소에너지 생산량은 약 1,600만 톤에 불과하였으나 2022년에는 약 

3,781만 톤으로 역대 최대치를 기록하였으며, 2023년에는 약 3,686만 톤 생산

- 최근 5년 내 중국 수소에너지 발전 관련 정책이 급증하였으며, 수소에너지 산업을 

미래 전략 산업으로 선정하는 등 체계적인 산업체인 구축에 박차

- 발개위 및 상무부는 수소에너지 및 연료전지 산업을 《외국인 투자 장려 목록》에 

포함하는 등 중국 수소에너지 산업의 대외 개방 촉진

- 국가표준위원회 등 6개 부서는 ‘수소에너지 산업표준체계 구축 지침’을 공동 발표

▣ 수소에너지는 공업, 수송, 전력발전 등 다양한 산업 분야에서 활용되며, 수소연
료 자동차 상용화 및 수소 선박 개발 등을 위해 충전소와 같은 인프라 확대 필
요성이 더욱 강조됨.

- 수소에너지의 철강산업, 화학산업 내 활용이 증대되는 추세이며, 중국 국영기업 바

오우 그룹(宝武集团) 등을 주축으로 수소 환원 제철 기술 연구 진척, 서남화공(西

南化工) 기업 등을 중점으로 수소 원료 기반 암모니아, 메탄올 생산 연구 확대 

- 중국 수소연료 자동차 보유량은 2015년 10대에서 2023년 약 1만 2,700대로 증

가하였고, 특히 대형버스, 화물차 등 상용차 판매량 성장세가 가파름.

- 아직 수소에너지의 선박, 항공, 철도 운송 내 활용은 다소 제한적이나 각 분야에서 

다양한 시범운행 프로젝트를 시행 중이며, 초기 인프라 확대 필요성은 지속 증대 

- 수소에너지는 전력 발전소, 난방 및 온수 시스템 연료로도 활용되며, 관련 암모니

아·수소 혼소 기술, 열병합 발전 기술 연구가 확대되는 추세

▣ 중국 중앙정부뿐만 아니라 지방정부 차원에서도 수소경제 발전을 위한 정책 지
원을 확대하고 있으며 각 지역별로 수소연료 자동차 및 선박 판매 지원, 수소
충전소 건설, 대형트럭 교체 등 다양한 보조금 정책 시행

- 2025년도 수소연료 자동차 보급 목표 대수가 10,000대 이상인 지역은 베이징, 상

하이, 허베이, 산둥 등이며, 수소충전소 건설 목표 대수가 100개 이상인 지역은 

광둥, 허베이, 산둥 등임.

- 동부지역의 상하이, 톈진, 저장, 광둥과 서부지역의 충칭, 쓰촨 등의 지역에서는 수

소충전소 건설 및 운영 보조금을 지급하며 장시, 충칭에서는 판매 보조금을 지급
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1. 중국 수소경제 발전 배경

■ 수소경제(氢经济, Hydrogen Economy)는 수소를 주요 에너지원으로 사용하는 경제산업 구조를 통칭하며, 

기존 화석연료 중심 탄소경제(Carbon Economy)로부터의 탈피, 에너지 전환의 의미 내포

- 주요국의 탄소중립(Net-zero) 선언, 화석연료 대체 필요성 증가 등의 복합적 요인으로 친환경에

너지인 수소가 각광 받는 추세

- 중국은 세계 최대 에너지 소비국으로, 에너지 부족 방지에 적극적으로 대응하며 국가 차원에서 

다양한 재생에너지 발전 정책을 제시하고 관련 연구·개발 시행

- 수소에너지는 광범위한 산업 활용이 가능하고, 장기간 에너지 저장에 유리하며, 이산화탄소 등 

온실가스 배출 절감 등의 장점이 있음.

■ 중국은 세계 최대 수소에너지 생산국으로 부상하였으며 글로벌 생산량의 약 50% 이상 비중 차지

- [해외] 글로벌 연간 수소에너지 생산량은 약 7,000만 톤이며, 주원료는 석탄, 천연가스, 공업 부

산물

◦ 전 세계 저탄소 에너지 전환이 가속화됨에 따라, 국제 에너지 기구(IEA)는 2050년 글로벌 수소에너

지 생산량은 약 5~8억 톤에 달할 것으로 예측1)

◦ 전 세계 에너지 비중에서 수소에너지가 차치하는 비중은 약 0.1%에 불과하나 2050년에는 약 12%

까지 확대될 것으로 전망

- [중국] 2020년 ‘탄소중립’ 목표가 구체화 된 이래 수소에너지 산업은 빠르게 발전하였으며, 

2021년 중국의 연간 수소에너지 생산량은 약 3,300만 톤으로 전년 대비 32% 증가

◦ 2020년 9월, 유엔 총회에서 시진핑 주석은 탄소중립 단계적 목표로 2030년도까지 중국 이산화탄소 

배출량 정점을 찍고, 2060년도에는 재생에너지 소비 비중을 약 80%까지 확대하겠다고 발표2)

◦ 2012년 중국 수소에너지 생산량은 약 1,600만 톤에 불과하였으나 2022년에는 136% 증가한 3,781

만 톤으로 역대 최대치를 기록하였으며, 2023년에는 약 3,686만 톤 생산 (그림 1 참고)

- 연간 중국의 재생 가능한 수소에너지(Renewable hydrogen)는 2030년 약 500만 톤, 2060년 

9,100만 톤에 달할 것으로 예측 

■ 닝샤, 신장 등 서부, 네이멍구, 동북 3성 지역은 중국의 최대 수소에너지 생산지로 각광 받는 추세

- 닝샤, 신장 등 서부, 네이멍구 및 동북 3성(랴오닝, 지린, 헤이룽장) 지역은 풍부한 재생에너지 

1) 「一文读懂氢能产业」(2022.09), 『KPMG』.

2) 「“双碳”顶层文件出炉：2060年非化石能源消费比重超80%」(2021.10.30), 『新浪财经』.
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자원을 바탕으로 수소에너지 생산에 유리한 조건을 갖추고 있음.

◦ 닝샤, 신장, 네이멍구의 2023년도 연간 수소에너지 총생산 용량은 중국 전체의 약 80% 비중 차지3)

◦ 올해 상반기, 동북 3성 지역에서 진행된 수소에너지 프로젝트는 13개에 달함.4)

- 한편, 중국 내 지역 간 수소에너지 수요공급 불일치로 인해 파이프라인 네트워크를 확장해야 하

는 문제도 상존

◦ 전력수요가 높은 4대 지역은 주요 경제도시인 광둥성, 산둥성, 장쑤성, 저장성으로 집계됨.5)

◦ 주요 파이프라인 건설 프로젝트에는 시노펙(SINOPEC) 기업의 네이멍구 우란차부와 베이징 옌산을 

연결하는 400km 파이프라인과 장자커우에서 차오페이뎬을 잇는 세계 최장 거리 737km의 파이프

라인이 있음.6)

■ 생산원료 및 이산화탄소 배출량에 따라 수소에너지 생산방식을 크게 세 가지로 구분 

- 글로벌 시장에서 통상적으로 생산원료 및 이산화탄소 배출량(다량/소량/미발생) 정도에 따라 각

각 그레이수소, 블루수소, 그린수소로 지칭

- 2020년 12월, 중국 수소에너지 산업연맹은 수소에너지 인증제도를 정립·발표하였으며, 글로벌 

분류보다 구체적인 기준요건을 명시하고 있음 (표 1 참고). 

◦ 단위당 이산화탄소 배출량이 저탄소수소는 14.51kgCO2eq/kgH2 이하, 청정수소는 4.9kgCO2eq 

/kgH2 이하 기준을 충족해야 하며, 재생수소는 4.9kgCO2eq/kgH2 이하이면서 재생에너지 원료를 

사용해야 함.

- 2023년도 중국 수소에너지 원료에서 석탄 비중이 57.7%로 가장 높았고, 이어서 천연가스 

22.4%, 공업 부산물 18.5%, 재생에너지는 1.4%에 불과한 것으로 나타남 (그림 2 참고).

그림 1. 연도별 중국 수소에너지 생산량 
                                             단위: 만 톤

자료: 中国煤炭工业协会, KPMG

그림 2. 2023년 중국 수소에너지 원료 비중 
                                         단위: 비중 (%)

자료: 智研咨询

3) 「竞速“氢”赛道“链”出新机遇」(2024.09.01), 『宁夏日报』.

4) 「上半年东北三省氢能项目有多达13个」(2024.08.22), 『氢能促进会』.

5) 「最新电力版图：谁是缺口大省，谁是最强“外援”？」(2023.08.22), 『城市进化论』.

6) “China solidifies lead in global electrolyser market”(2024.06.12), Energy Institute.
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표 1. 생산 원료 및 이산화탄소 배출량에 따른 수소에너지 분류  

 

글로벌 분류 기준 중국 분류 기준

그린수소
Green 

Hydrogen

재생에너지 전력으로 수전해 하여 
생산한 수소 

* 이산화탄소 배출량 미발생

재생수소
Renewable 
Hydrogen

단위당 이산화탄소 배출량 
4.9kgCO2eq/kgH2 이하 
* 재생에너지 원료 사용

블루수소
Blue 

Hydrogen

화석연료를 활용해 생산한 
수소(탄소포집 기술을 통해 탄소 

배출량 감축)
* 이산화탄소 배출량 소량 발생

청정수소
Clean 

Hydrogen

단위당 이산화탄소 배출량 
4.9kgCO2eq/kgH2 이하 
* 재생에너지 원료 미사용

그레이수소
Grey 

Hydrogen

화석연료(천연가스, 석탄 등)를 
활용하여 촉매 반응으로 생산한 수소

* 이산화탄소 배출량 다량 발생

저탄소수소
Low-carbon 
Hydrogen

단위당 이산화탄소 배출량 
14.51kgCO2eq/kgH2 이하 
* 재생에너지 원료 미사용

 

자료: 中国氢能联盟研究院

■ 정부의 에너지 전환 정책 강화, 탄소중립 목표 제시 등에 따라 중국 내 수소에너지 수요는 점차 증가하는 

추세이며 최종 에너지 소비에서 차지하는 비중도 확대될 전망

- 중국 정부는 탄소중립 목표 제시 이후 수소에너지를 에너지 안보 및 경제 성장 핵심 동력으로 

인식하고 관련 산업 확장을 적극 지원하고 있으며 수송, 공업, 전력발전 등의 부문에서 수요가 

확대됨.

- 중국 수소에너지 산업연맹(中国氢能产业联盟)은 2030년까지의 탄소피크 기간 동안 연간 중국의 

수소에너지 수요는 약 4,000만 톤에 달하고, 최종 에너지소비의 약 5% 비중을 차지할 것으로 

예측7)

◦ 2060년 연간 중국의 수소에너지 수요량은 약 1억 3천만 톤으로 확대되고, 최종 에너지소비의 약 

20% 비중을 차지할 것으로 전망8) (그림 3 참고)

- 중국 수소에너지 관련 시장 규모는 2020년 약 20억 위안에서 2030년 약 567억 위안, 2040년 

약 4,352억 위안, 2050년에는 약 7,542억 위안에 달할 것으로 전망9) (그림 4 참고)

■ 최근 5년 내 중국 수소에너지 발전 관련 정책이 급증하였으며, 수소에너지 산업을 국가 차원의 미래 전략 

산업으로 선정하는 등 체계적인 산업체인 구축에 박차를 가함 (표 2 참고).

- 2020년 4월, 국가에너지국은 《중화인민공화국 에너지법(의견수렵원고)》 문건에서 수소에너지를 석탄, 

석유, 천연가스와 더불어 에너지 범주에 포함

7) 「中国氢能行业洞察与数字化发展报告」(2023.06), 『流程工业』.

8) 「中国氢能源及燃料电池产业白皮书2020」(2022.12.26), 『双智云』.

9) 「2023年中国加氢站行业产业链上中下游市场分析」(2024.06.25), 『中商情报网』.
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- 2020년 12월, 발개위 및 상무부는 수소에너지 및 연료전지 산업을 《외국인 투자 장려 목록》에 포함

하는 등 중국 수소에너지 산업의 대외 개방 촉진

- 2021년 11월, 국가에너지국 및 과기부는 수소에너지의 ‘생산-저장-운송-활용’ 가치사슬 발전을 강조

하고 핵심기술 지침을 제공하는 등 재생에너지와의 융합발전 방안 제시

그림 3. 연도별 중국 수소에너지 수요량 및 예측치 
                                             단위: 만 톤

  자료: 中国氢能联盟

그림 4. 중국 수소에너지 관련 시장 규모
                                        단위: 억 위안

자료: 中商情报网

표 2. 중국 주요 수소에너지 산업 발전 관련 정책 및 내용                                  

발표연월 발표기관 정책명 주요 내용 및 의의

2019.03 국무원 《정부업무보고》
내용: 신에너지 자동차 구매 우대 정책 지속,  수소충전 
시설 구축 추진
의의: 정부 업무보고에 수소에너지 관련 내용 첫 기재

2020.04 국가
에너지국

《중화인민공화국 
에너지법(의견수렵원고)》

내용: 석탄, 석유, 천연가스, 원자력, 수소에너지 등이 중국 
주요 에너지로 명시됨
의의: 최초로 수소를 에너지 범주에 포함, 수소에너지 
위상을 법적으로 문서화

2020.12 발개위, 
상무부

《외국인 투자 장려 산업 
목록》

내용: 수소에너지 및 연료전지 산업을 외국인 투자 장려 
목록에 포함
의의: 중국 수소에너지 산업의 대외 개방 수준 향상

2021.03 전국인민
대표대회

《국민경제 및 사회발전 
제14차 5개년 계획 및 
2035년 비전 목표》

내용: 수소에너지 및 에너지 저장 등 첨단 과학기술 
분야의 미래 육성 가속 계획 발표
의의: 국가 6대 미래산업 중 하나로 선정

2021.10 국무원 《2030년 탄소피크 달성 
행동 방안》

내용: 수소 등 신에너지, 청정에너지의 교통 수송 분야 
활용 범위 확대 
의의: 탄소중립 달성을 위한 수소에너지 중요성 강조

2021.11

국가
에너지국,
과기부

《제14차 5개년 에너지 
분야 과학기술 혁신 

계획》

내용: 수소에너지 생산·저장·운송 기술 개발 가속화, 
재생에너지와의 융합발전 촉진
의의: 수소에너지의 ‘생산-저장-운송-활용’ 가치사슬 발전 
강조, 핵심기술 지침 제공

2022.03 발개위,
국가

《수소에너지 산업 발전 
중장기 계획

내용: 중국 수소산업 발전현황 분석, 수소에너지 인프라, 
응용 분야, 정책 보장 등 구체적 계획 제시
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자료: KPMG 

■ 2022년 3월, 발개위 및 국가에너지국은 《수소에너지 산업 발전 중장기 계획(2021-2035년)》을 발표하였으

며 수소에너지 인프라, 응용 분야, 정책 보장 등 주요 계획 및 목표 제시 (표 3 참고)

- 정부가 제시한 2025년까지의 연간 재생수소에너지 생산량 목표치는 약 10~20만 톤이며, 연간 이산

화탄소 배출량 감축 목표치는 약 100~200만 톤 수준

- 2030년도까지 중국 청정에너지 기반 수소 공급 체계를 구축하고, 2035년까지 수송·저장·전력발전·

공업 등 다분야 응용 생태계를 형성할 계획

표 3. 중국 수소에너지 산업 발전 중장기 계획(2021-2035년) 주요 목표    

 

연도  주요 내용

2025년

- 연간 재생 수소에너지 생산량 약 10-20만 톤 목표
- 수소연료 자동차 보유량 약 5만 대 목표
- 연간 이산화탄소 배출량 약 100-200만 톤 감축 목표
- 수소충전소 인프라 확대

2030년 - 청정에너지 기반 수소 공급 체계 구축

2035년
- 수소에너지 산업체계 완비
- 수송·저장·전력발전·공업 등 다분야 응용 생태계 형성

   자료: 《氢能产业发展中长期规划（2021-2035年）》

■ 2023년 8월, 중국 국가표준위원회, 국가발전개혁위원회, 산업정보화부, 생태환경부, 재난관리부, 국가에너지

국 6개 부서는 공동으로 ‘수소에너지 산업표준체계 구축 지침’을 발표함 (표 4 참고).

- △기초 및 보안 △제조 △저장 및 운송 △충전 △응용 5개의 하위 체계로 구성, 각 분야에서의 

국가 표준 제시

◦ [기초 및 보안] 수소의 재료, 밀봉, 안전, 위험 평가, 모니터링, 조기 경보, 비상 처리 등에 대한 기

본 요구사항을 명시하였으며, 관련 용어, 기호, 품질 내용도 포괄적으로 다룸.

◦ [제조] 분리 및 정제, 물 전기 분해 생산, 광분해 생산 등 주요 수소에너지 생산 기술 요구사항 및 

안전 요구사항 제시 

◦ [저장 및 운송] 수소 저장 및 운송을 위한 기본 요구사항을 제시하고, 기체 수소, 액체 수소, 유기 

에너지국 (2021-2035년)》 의의: 수소에너지가 국가급 전략 에너지 대상으로 부상

2022.06 발개위 등 
5개 부서

《제14차 5개년 
재생에너지 발전 계획》

내용: 재생에너지의 규모화 발전 촉진
의의: 대규모 수소 재생에너지 생산 촉진

2023.08
국가표준
위 등 

6개 부서

《수소에너지 
산업표준체계 구축 지침》

내용: 수소에너지 전체 산업체인의 5개 하위 분야(기초 및 
보안, 제조, 저장 및 운송, 충전, 응용) 표준체계 구축
의의: 최초로 국가 차원의 수소에너지 전체 산업체인 표준 
개발 및 구축
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액체 수소, 고체 수소의 저장 및 운송 장비 및 시스템 표준 등을 포괄적으로 규제

◦ [충전] 수소충전소의 장비 표준, 시스템 표준, 관리 표준 등을 명시하였고, 세부적으로 안전사고 비

상 계획 수립 지침 등을 제시

◦ [응용] 수송, 저장, 전력발전, 공업 적용 등을 중점적으로 수소에너지의 활용 범위 및 기술 요구사항, 

안전 요구사항, 시범 테스트 방법 표준 등을 제시 

표 4. 중국 수소에너지 산업표준체계 주요 내용

 

하위 체계  주요 내용

기초 및 보안
- 수소의 재료, 밀봉, 안전, 위험 평가, 모니터링, 조기 경보, 비상 처리 등에 대한 
기본 요구사항을 명시

제조
- 분리 및 정제, 물 전기 분해 생산, 광분해 생산 등 주요 수소에너지 생산 기술 
요구사항 및 안전 요구사항 제시 

저장 및 운송
- 기체 수소, 액체 수소, 유기 액체 수소, 고체 수소의 저장 및 운송 장비 및 시스템 
표준 등을 포괄적으로 규제

충전
- 수소충전소의 장비 표준, 시스템 표준, 관리 표준 등을 명시, 세부적으로 안전사고 
비상 계획 수립 지침 등 제시

응용
- 수송, 저장, 전력발전, 공업 적용 등을 중점적으로 수소에너지의 활용 범위 및 기술 
요구사항, 안전 요구사항, 시범 테스트 방법 표준 등을 제시 

   자료: 中国政府网

2. 수소에너지 산업체인 및 주요 활용 분야

■ 수소에너지 산업체인의 업스트림은 생산, 미드스트림은 저장 및 운송, 다운스트림은 충전소 건설 및 다양한 

산업 응용 등을 포괄함 (그림 5 참고).

- 업스트림 단계에서 화석연료를 개질하거나, 수전해, 광촉매 등 기술을 통해 수소에너지를 생산

- 미드스트림 단계에서는 생산된 수소를 기체, 액체, 고체 형태로 저장하고 이를 파이프라인이나 

특수 고압 저장 탱크 트럭 등을 통해 운송

- 다운스트림 단계에서는 수소충전소를 통해 수소연료 자동차에 연료를 공급하거나, 산업용 에너

지로 활용하여 철강, 화학, 전력발전 등 다양한 분야에 응용

■ 수소에너지 미드스트림 단계에서 운송 거리가 점차 확대됨에 따라 저장 용기 관련 수요도 급증하였으며, 

중국 내 수소 고압 저장 실린더 판매량은 전 세계 50% 이상의 비중 차지

- 2023년 전 세계 수소 고압 저장 실린더 판매량은 약 64만 8천 개였으며, 그중 중국 판매량은 

약 37만 2천 개로 57% 비중 차지
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- 2025년, 2028년 중국의 수소 고압 저장 실린더 판매량은 각각 약 163만 개, 995만 개 달할 

것으로 전망10)

그림 5. 수소에너지 산업체인 관련 개념도

  자료: 中国氢能联盟, 流程工业

■ 고압 기체, 저온 액체, 유기 액체, 금속 고체 형태의 각 운송 방식에 따라 경제성, 안전성, 편의성 측면의 

장단점도 상이함(표 5 참고). 

- 가장 상용화된 방식은 고압 기체 운송이며, 원가가 저렴한 편이고 저장밀도가 낮아 단거리에 적

합

- 저온 액체 운송 방식은 수소를 극저온(-253℃) 상태로 액화 유지하는 게 관건이며, 부피가 기체 

수소의 약 1/800까지 감소하고 운송효율을 높일 수 있는 특징이 있으나, 원가가 높고 주로 우

주·항공 분야에서 활용됨.

- 유기 액체 운송은 액상 유기화합물 형태로 저장 후 필요시 이를 방출하는 방식이며, 장거리 운

송에 적합

- 금속 고체 운송은 수소를 금속에 흡착 후 열을 가해 방출하는 방식이며, 안정성 및 저장밀도가 

높음.

10) 「中国氢能产业发展图谱：制氢、储运、应用」(2024.06.12), 『银创智库』.
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표 5. 중국 수소에너지 주요 운송 방식 및 특징                                

 

방식 고압 기체 운송 저온 액체 운송 유기 액체 운송 금속 고체 운송

저장 원리
수소를 압축하여 

높은 압력으로 저장
수소를 극저온 

상태에서 액화 저장

수소를 액상 
유기화합물에 형태로 

저장 후 방출

수소를 금속에 흡착 
저장 후 방출 

저장 압력 35MPa, 70MPa 0.6MPa 상압 4MPa

저장 온도 상온 -253℃ 상온 상온

운송 수단 튜브 트레일러 탱크 트럭/탱커선 탱크 트럭 화물차

적재량 300~400kg ＜ 4,000kg 2,000kg 300~400kg

경제적 
운송 거리

≤200km ≥200km ≥200km ≤200km

특징

-기술 보편화
-저렴한 원가

-저장밀도 적음
-단거리 적합

-항공 분야 사용
-민간 상용화 초기

-높은 원가
-기체수소의 약 

1/800 부피로 감소

-불포화 유기물 사용
-기술 활용 어려움

-방출 과정에서 기체 
형태로 복원

-안전성 및 
저장밀도 높음

-열을 가해 방출
-연구 개발 
잠재력 높음

   자료: 东兴证券研究所

■ 수소에너지는 용도별로 공업용, 수송용, 발전용, 건물용 크게 네 가지로 구분, 산업 내 응용은 초기 단계

- 수소에너지는 다양한 산업에서 탈탄소화를 이루는 중요한 원료로 인식되나 비용은 상대적으로 

높고, 사용 범위는 제한적

- 수소에너지는 주로 공업 및 수송 부분에서 활용되고 있으며, 전력발전소 및 건물 내 활용도 점

차 확대되는 양상

- 《수소에너지 산업 발전 중장기 계획(2021~2035년)》 자료에 따르면, 향후 2060년 중국 내 사용

처 비중은 공업용 60%, 수송용 31%, 발전용 5%, 건물용 4% 수준일 것으로 전망 (그림 6 참고)

그림 6. 2060년 수소에너지 사용처 비중 예측치  
                                                                         단위: 비중 %

                             

                             자료: KPMG
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가. 공업용 수소

■ 수소에너지는 철강산업 내에서도 활용되며, 중국 국영기업 바오우 그룹(宝武集团) 등을 주축으로 수소 

환원 제철 기술 연구가 활발히 진행됨.11)

- 수소환원제철 기술은 화석연료(코크스) 대신 수소를 사용하여 철을 생산하는 혁신적 기술로, 이

산화탄소 배출량을 대폭 절감할 수 있으며 수소에너지는 철강 생산의 가열 및 절단 과정에서도 

활용 가능

- 중국 바오우 기업은 수소를 활용한 제철 기술 개발 선도, 2022년에는 수소 제철 시범 프로젝트 

가동하였으며, 2025년까지 수소 기반 녹색 제철 공정 상용화 계획을 발표한 바 있음.12)

◦ 수소 야금 공정 핵심인 수소 기반 샤프트 환원로 가동 시, 연간 50만 톤 이상의 이산화탄소 배출량 

절감할 수 있을 것으로 추정13)

■ 화학산업은 수소에너지 주요 응용 분야이며, 수소를 원료로 사용하여 암모니아, 메탄올 등과 같은 다양한 

화학 물질 생산 가능

- 2023년 1월, 중국 수소에너지 기술 기업인 Shuimu Mingtuo는 덴마크 그린 암모니아 생산 선

두기업 Topsoe와 네이멍구 국제 수소 야금 및 화학산업 시범구에서 ‘탄소중립 그린 암모니아 

프로젝트’ 계약을 체결한 바 있음.

◦ 본 프로젝트는 그린수소 및 공기 중의 질소를 원료로 사용한 합성 암모니아 생산을 목표로 하며, 기

존 공정에서 발생하는 이산화탄소 배출 절감에 기여

- 중국 합성 암모니아 생산량은 약 5,900만 톤으로 주로 석탄, 천연가스, 그레이수소를 원료로 사

용하나 탄소 규제가 강화됨에 따라 향후 그린수소로의 대체율이 증가할 전망14)

◦ 합성 암모니아 중 그린수소를 원료로 사용한 비중은 2030년 약 20%에 달할 것으로 예측

- 2024년 9월, 중국 서남화공(西南化工) 기업의 ‘수소-그린 메탄올 프로젝트’의 공장 건설 입찰이 

수주되었으며, 이는 세계 최대 규모로 알려짐.15)

◦ 본 프로젝트는 네이멍구 자치구 경제 기술 개발구에서 시행될 것이며, 풍력-수소-저장-바이오매스 

다중에너지 시너지 커플링 기술을 적용한 그린 합성 메탄올 생산을 목표로 함.

11) 「工业行业氢能应用：未来能源转型的先锋」(2024.08.07), 『上海汉翱科技』.

12) 「宝武清能：深耕绿色能源产业，成就未来无限可“能”」(2022.07.10), 『宝武清能』.

13) 「全球首创工艺！百万吨级氢基竖炉项目成功点火」(2023.12.23), 『央视新闻』.

14) 「四大领域需求旺盛绿氢未来十年步入黄金期」(2024.03.27), 『中国改革报』.

15) 「全球最大、国内首个!中国化学中标绿氢制绿色甲醇项目」(2024.09.13), 『中国电力网』.
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나. 수송용 수소

■ 수소 연료전지 자동차는 수송 방면에서 가장 응용도가 높으며, 상용화 초기 단계 돌입

- 수소연료 자동차는 전기차와 달리 전기 공급이 필요 없으며 내연기관 자동차와 작동방식 유사, 

경유나 휘발유 대신 수소를 연료로 사용한다는 특징이 있음. 

- 중국 수소연료 자동차 보유량은 2015년 10대에서 2020년 약 7,200대, 2023년 약 1만 2,700

대로 증가 (그림 7 참고)

- 중국 정부가 제시한 수소연료차 보급 목표 대수는 2025년 5만 대이며16), 2030~2035년에는 

100만 대를 초과하여 본격적인 상용화 단계에 접어들 전망17)

■ 중국 수소연료 상용차 및 승용차 판매량은 증가 추세이며 특히 대형버스, 화물차 등의 상용차 판매량 

성장세가 가파름.

- 수소연료 상용차(대형버스, 화물차 등)의 연간 판매량은 2019년 2,015대에서 2023년 5,838대

로 약 2.9배 증가. 지난 5년간 수소연료 승용차의 연간 판매량은 약 1,000~1,500대 수준 (그림 

8 참고)

- 2024년 1~8월 누계 기준, 수소연료 자동차 판매량은 상용차 3,399대, 승용차 828대로 전년 동

월대비 각각 80%, 20% 증가18)  

그림 7. 연도별 중국 수소연료 자동차 보유량
                                              단위: 대

자료: 观研数据中心, 央广网, 

그림 8. 연도별 중국 수소연료 상용/승용차 판매량
                                               단위: 대

자료: 中国汽车流通协会

16) 「氢能产业发展中长期规划（2021-2035年」(2022.03.23),『中国政府网』.

17) 「陈学谦：2030年到2035年，中国氢燃料电池应用有百倍增长空间」(2022.11.02),『凤凰网财经』.

18) 「氢燃料电池车走势分析」(2024.09.29), 『中国汽车流通协』.



KIEP 북경사무소 브리핑 ㅣ 2024. 10. 29.

13

중국의 수소경제 발전 동향 및 평가

■ 수소차 상용화 확대를 위해 수소 인프라 및 충전소 구축은 필수적이며, 중국 정부는 주요 지역 교통거점을 

중심으로 건설 가속화

- 중국 수소충전소 보유량은 2016년 9개에서 2023년 312개로 확대되었으며, 정부는 2030년도 

누적 보유량 목표치를 1,000개로 제시 (그림 9 참고)

- 2023년 기준, 수소충전소 건설 상위 지역은 광둥, 산둥, 허베이, 허난, 저장, 장쑤, 네이멍구 순 

  (그림 10 참고)

그림 9. 연도별 중국 누적 수소충전소 건설 현황
                                             단위: 개

자료: KPMG, 中商情报网, 世纪新能源网

그림 10. 지열별 누적 수소충전소 건설 현황
                                             단위: 개

자료: 世纪新能源网

■ 중국 수소연료 선박 발전은 아직 초기 탐색 단계이며, 일부 기업은 수소 연료전지 기술을 바탕으로 수소 

선박 개발 착수  

- 수소연료 선박 산업은 대규모 투자 필요, 상대적으로 긴 회수 주기 등의 제약 요인으로 발전 초

기 단계에 있으나 향후 수송 부문 이산화탄소 배출량 감축 기여도 측면에서 성장 잠재력이 높

음.

- 중국 수소연료 선박 발전 중장기계획 관련 연구 자료에 따르면, 2025년은 기술 축적 단계, 

2030년은 산업 완비 단계, 2035년은 품질 업그레이드 단계, 2060년은 보급 응용 단계로 구분

할 수 있음.19)

◦ 핵심기술 개발부터 수소 선박 제조, 시범운행, 원가 하향화, 보급 확대 등에 이르기까지 대략적 목표 

명시 (표 6 참고)

- 2023년 10월, 중국선급사(船級社·CCS)에 등록된 최초의 수소연료 선박(三峽氫舟·싼샤칭저우 1

19) 「我国氢动力船舶创新发展研究」(2022年 第24卷 第3期), 『中国工程科学』.
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호)이 후베이성에서 첫 내륙 수로 항해를 개시하였으며, 이는 중국 내륙 수송 방면 탈탄소화 우

수 사례로 평가됨.

- 국제에너지기구(IEA)의 중국 탄소중립 로드맵 자료에 따르면, 해운산업의 수소에너지 수요가 점

차 증가해 향후 2060년에는 전체 해운 에너지 수요의 10% 비중까지 확대될 전망

표 6. 중국 수소연료 선박 발전 중장기계획 주요 내용         

 

연도 단계 구분 주요 내용

2025년 기술 축적 단계 선박용 수소 연료전지 등 핵심기술 개발

2030년 산업 완비 단계 수소 선박 설계, 제조, 시범운행, 성능평가 체계 구축

2035년 품질 업그레이드 단계 선박용 수소 연료전지 원가 하향화, 근해 시범운행 

2060년 보급 응용 단계 수소 연료전지 선박의 종합성능 최적화, 보급 확대

   자료: 《我国氢动力船舶创新发展研究》, KPMG

■ 항공 운송 분야에서 수소에너지는 단거리 및 중거리 비행 연료로 활용될 수 있으나, 장거리 비행 적용은 

제한적

- 수소를 항공기 연료로 사용하면 이산화탄소 배출량을 약 75~90%까지 줄일 수 있고, 합성 연료

는 30~60% 절감 가능, 가스 터빈 엔진에서 수소를 직접 연소하면 배출량을 50~75%까지 절감 

가능20)  

- 장거리 비행 적용에 앞서 인프라 확대가 필요하며, 공항 내 효율적인 수소 충전 시스템 구축 및 

수소 항공기 인증 기준 제정 등이 요구됨.

- 중국 항공 업계 및 연구소는 수소연료 항공기 개발에 주력, 시범운행 등을 통해 상용화 기반 마

련

◦ 2024년 1월 29일, 랴오닝성 선양 공항에서 세계 최초 4인승 수소 내연 항공기 시범 주행 시행21)

◦ 8월 26일, 베이항대학교 항저우 국제 캠퍼스에서 세계 최초로 100km급 수소 동력 드론 시범 비행

을 성황리에 마쳤으며, 이는 중국 수소 항공 기술 발전의 주요 성과로 평가됨.22) 

■ 철도 운송 분야에서 수소 연료전지는 기존 내연기관 대체재로 활용되며, 중국 정부 및 기업은 장시간 

20) 「欧盟提出氢动力航空研发路线图建议」(2020.09.09), 『国际能源网』.

21) 「世界首款四座氢内燃飞机原型机成功首飞」(2024.01.30), 『辽望·辽宁日报』.

22) 「全球首款氢动力无人机首飞！浙江低空产业迎来重磅成员，“天目山一号”可实现100公里超视距连续作业」(2024.08.27), 『杭州网』.
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운행 열차 및 충전 인프라 개발에 박차

- 2021년 중국은 최대 24.5시간 연속 운행, 최대 견인 하중 5,000톤인 수소 연료전지 하이브리

드 열차 시운행23)

- 2022년 중국은 세계 최초로 열차 수소 연료공급을 위한 철도 수소 충전 시범 스테이션 건설

- 수소 연료전지 열차 장점에는 기존 철로 개조 없이 운행 가능, 운행 소음 완화, 이산화탄소 미

배출 등이 있고, 단점에는 수소충전소 등 인프라 부족, 높은 수소 연료전지 생산 비용 등이 있

음.

다. 전력 발전용 수소

■ 수소에너지는 전력 발전소의 연료로 활용되며, 암모니아·수소 혼소 기술 발전 가속화

- 혼소 기술은 기존 가스 화력 발전 설비에 암모니아, 수소 등 이산화탄소 배출이 적은 연료를 태

워 전력을 생산하는 방식을 지칭

◦ 수소연료 활용 시 전력 생산에서 발생하는 이산화탄소 배출량 감축 효과가 있음.

- 중국 쉬저우 연소제어 연구소(徐州燃烧控制研究)를 포함한 10개 이상의 기업 및 연구소에서 혼

소 기술 중점 국가 핵심 연구 개발 프로젝트 진행 중

◦ 쉬저우 연소제어 연구소는 2016년부터 미분탄 보일러, 폐기물 소각로, 천연가스 보일러에 수소를 

혼합하는 등 일련의 혼소 기술 연구 프로젝트 수행24)

◦ 2022년 8월, 시노펙(中国石化) 기업은 푸젠성 푸저우시에서 중국 최초로 ‘암모니아·수소 융합 생산 

통합 스테이션 시범 프로젝트’를 시행하였으며 저비용 생산방식 적용 모색25)

◦ 2023년 6월, 광둥성 포산셴후 연구소(佛山仙湖实验室)는 암모니아·수소 융합 신에너지 기술 핵심 실

험실 건설에 착수

- 중국 내 대부분 암모니아·수소 혼소 프로젝트는 아직 실험 초기 및 소규모 적용 단계에 있으며, 

대규모 적용을 위해서는 석탄 화력 발전소 내 에너지 혼합 안정성 문제 해결이 선행되어야 

함.26) 

23) 「氢能十解”之五：氢基能源应用拼图」(2024.02.26), 『能源发展与政策』.

24) 「低碳转型步入“深水区” 新动力发力探索氢氨掺烧新路径」(2024.09.13), 『中国日报』.

25) 「氢氨融合，氢能产业发展新路径」(2023.12.29), 『能源发展与政策』.

26) 「新动力发力探索氢氨掺烧新路径」(2024.09.13), 『中国储能网』.
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라. 건물용 수소

■ 수소에너지는 가정용 난방, 온수 시스템 연료로도 활용, 건물의 열병합 발전 효율을 극대화하는 데 유용

- 수소에너지 가열 시스템은 중앙난방 모드, 열병합 전력 가열 모드, 분산난방 모드로 구분되며, 

그중 열병합 모드는 전력발전 과정에서 발생하는 폐열을 난방으로 활용하여 에너지 효율을 높

임.

- 중국 건물용 수소 활용은 초기 단계로 일본, 미국, 한국, 유럽 국가와의 상용 기술 격차가 존재

하나 정부는 분산 수소 난방 프로젝트를 시행하는 등 기술 증진 및 상용화 준비에 주력

◦ 2024년 1월, 베이징 스징산(石景山) 지역에 최초로 수소 난방 시범 프로젝트 시행, 5,000평 방 미

터의 난방시스템을 구축, 연간 이산화탄소 배출량 약 80톤을 절감할 수 있을 것으로 기대27)

 - 수소에너지 난방 발전은 중국 에너지 시스템의 심층적 탈탄소화 요구사항에 부합하나, 발전 방안에 

대한 구체적인 계획은 부족한 실정임.

3. 지역별 수소경제 관련 정책 및 보조금

■ 중국은 중앙정부뿐만 아니라 지방정부 차원에서도 각지역별 수소에너지 산업 발전 정책을 발표함.

- 전국 56개 지역에서 총 누계 178개의 수소에너지 관련 지원 정책을 발표했으며, 발표 수량 기

준 상위 4대 지역은 상하이(32개), 광저우(32개), 베이징(31개), 쑤저우(19개)로 집계됨.28)

- 중국 다수의 지방정부는 공통적으로 2025년까지 달성할 수소연료 자동차 및 수소충전소 보급 

목표 대수를 제시하고 있으며, 각 지역 실정에 따라 500~10,000대, 5~300개로 상이함 (표 7 

참고).

◦ 수소연료 자동차 보급 목표 대수가 10,000대 이상인 지역은 베이징, 상하이, 허베이, 산둥 등이며, 

수소충전소 건설 목표 대수가 100개 이상인 지역은 광둥, 허베이, 산둥 등으로 파악됨.

27) 「多项目落地，氢能供热发展现状分析」(2024.02.01), 『世纪新能源网』.

28) 「全国氢能产业地图」(2024.06.26), 『新京报』.
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표 7. 중국 지역별 수소에너지 발전 관련 세부 목표                                    

 

지역
발표
연월

정책명

수소에너지 발전 목표
(~2025년)

수소연료차
(대)

수소충전소
(개)

동
부

베이징 2021.08
《베이징 수소에너지 산업 발전 실시방안 
(2021-2025년)》

10,000 37

랴오닝 2022.08 《랴오닝 수소에너지 산업 발전 계획(2021-2025년)》 2,000 30

상하이 2022.06
《상하이 수소에너지 산업 발전 중장기계획 
(2022-2035년)》

10,000 70

톈진 2022.02 《톈진 에너지 발전 14차 5개년 계획》 900 5

허베이 2021.07 《허베이 수소에너지 산업 발전 14차 5개년 계획》 10,000 100

산둥 2020.06
《산둥 수소에너지 산업 발전 중장기계획 
(2020-2030년)》

10,000 100

저장 2022.05 《저장 에너지 발전 14차 5개년 계획》 1,000 50

광둥 2020.09
《광둥 신에너지 전략적 신흥산업 클러스터 육성 
행동 계획 2021-2025년)》

- 300

서
부

구이
저우

2022.07 《구이저우 14차 5개년 수소에너지 산업 발전 계획》 1,000 15

충칭 2022.06
《충칭 에너지 발전 14차 5개년 계획 
(2021-2025년)》

1,500 30

쓰촨 2020.09 《쓰촨 수소에너지 산업 발전 계획(2021-2025년)》 6,000 60

닝샤 2022.05 《닝샤 수소에너지 산업 발전계획(의견수렴원고)》 500 10

네이
멍구

2022.02 《네이멍구 14차 5개년 수소에너지 산업 발전계획》 5,000 60

   자료: KPMG, 北京金正纵横信息咨询

표 8. 중국 지역별 수소에너지 관련 보조금 내용

지역
발표
연월

정책명
보조금

최대한도 대상

동
부

상하이 24.06.04
《상하이 연료전지차 특별기금 
시행 규칙 및 2023년도 결과 

공시》

-2,822만 위안
(건설 보조금 

합계)

9개의 수소충전소 건설 
기업

톈진 24.06.28
《톈진 1차 수소충전소 건설 

보조금 명단 공시》

-61만 위안
-162만 위안
-255만 위안
(건설 보조금)

-롱청 하역서비스 기업
(荣程装卸服务)
-시노펙 루이다 기업
(中石化瑞达能源科技)
-롱청쯔윈커지 기업
(荣程智运科技)

저장 24.08.13
《2024년 닝보시 수소에너지 시범 

적용 1차 보조금 현황 공시》
-300만 위안
(건설 보조금)

-쩐하이롄화 기업
(镇海炼化)
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자료: 北极星氢能网, 国际氢能与燃料电池产业博览会

■ 각 지역은 수송용 수소에너지 발전과 관련하여 수소연료 자동차 판매 촉진 방면, 수소충전소 건설 및 

운영 확대 방면, 수소연료 대형트럭 교체 가속화 방면의 보조금 정책 시행 (표 8 참고)

- 보조금 대상 및 최대한도를 구체적으로 명시한 정책 위주로 살펴보면, 동부지역의 상하이, 톈진, 

저장, 광둥 지역과 서부지역의 충칭, 쓰촨 등의 지역에서는 수소충전소 건설 및 운영 보조금 지

급

- 저장, 장시, 충칭 등 지역에서는 연료전지 자동차 및 선박 판매기업을 대상으로 판매 보조금 지

급 

- 쓰촨 지역에서는 액화수소 저장 장비 생산 기업, 수소에너지 프로젝트 투자 참여 기업, 수소연료 

자동차 시업 사업 참여 기업 등에도 운영 보조금을 지급하여 사기 독려

- 허난 지역은 이구환신 정책 일환으로 대규모 수소연료 대형트력 교체시 해당 기업에 보조금을 

-1,440만 위안
(판매 보조금)

-수소동리정보기술서비스
(氢动利信息技术服务)

광둥 24.05.16
《광저우 수소에너지 산업 고품질 

발전 가속화 조치》
150만 위안
(운영 보조금)

판매가격이 30위안/kg 
이하인 수소충전소 
(2024년 기준)

장시 24.04.29
《주장(九江)시 수소에너지 산업 
발전 지원 정책 및 조치(시범)》

-200만 위안
(판매 보조금)
-300만 위안
(운영 보조금)
-300만 위안
(운영 보조금)

-수소연료 선박 판매기업
-수소연료차 운송 기업
-수소연료 선박 운송기업 

허난 24.06.07
《대규모 설비 업데이트 및 소비재 

이구환신 촉진 재정정책》
-15만 위안

-수소연료 대형트럭 교체 
기업(적재용량 31톤 이상)

서
부

충칭 24.07.24
《2024년 충칭 수소연료 자동차 
진흥 및 응용 지원 정책 조치》

300만 위안
(운영 보조금)
-200만 위안
(판매 보조금, 
단일기업 최대 
600만 위안)

-판매가격이 25위안/kg 
이하인 수소충전소
- 연간 신규 수소연료 
자동차 동일 모델 50대 
이상 판매기업

쓰촨

24.07.06
《난충시 수소에너지 산업 발전 
지원 정책 조치(의견 초안)》

-150만 위안
(운영 보조금)

-1,000만 위안
(일회성 보조금)
-1,000만 위안
(일회성 보조금)

-수소 운송 전문 기업, 
-액체 수소 저장 장비 
생산 기업, 
-신규 수소에너지 
프로젝트 투자 기업

24.07.17
《청두시 수소연료 자동차 산업 
발전 및 진흥 촉진 정책 지침》

-1.2만 위안
(운영 보조금)
-500만 위안
(운영 보조금)

-수소연료 상용차 
시범사업 참여 기업
-판매가격이 30위안/kg 
이하, 일일 충전용량 
500kg인 수소충전소
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지급하는 방안을 제시

- 보조금 지급 등을 통해 중국 내 수소충전소의 인프라 부족 문제 및 운영 적자 문제를 개선하고

자 함. 

■ 각 지방정부는 보조금 정책 이외에도 지역 자원을 활용한 다양한 수소 관련 프로젝트를 시행 중

- 2024년 8월 기준, 중국 전역에 총 396개의 수소에너지 관련 프로젝트가 계획되었으며 그중 78

개의 프로젝트가 완공되어 운영 중이고, 총설치 용량은 900MW 이상인 것으로 집계됨.29)

◦ 주요 프로젝트 분포 지역은 풍력과 태양력 자원이 풍부한 네이멍구, 닝샤, 지린, 간쑤 등 

4. 평가 및 시사점 

■ 중국의 수소경제 발전 및 수소에너지 프로젝트, 관련 파급효과 등에 관한 대외 관심이 높아지는 상황

- 국제 재생에너지 기구(IRENA)는 향후 30년 동안 글로벌 수소에너지 시장 발전은 폭발적인 성장 

단계에 진입할 것이며, 재생 수소에너지는 전 세계 이산화탄소 감축에 약 10% 기여할 것으로 

전망

- 국제 에너지 기구(IEA)는 중국이 미래 에너지의 투자에서 생산, 배치에 이르기까지 전 과정의 주

요 역할을 수행하며, 그린 수소에너지 프로젝트를 선도하고, 글로벌 우위를 선점했다고 평가30) 

◦ 2023년도 승인된 글로벌 전체 신규 수소에너지 생산 프로젝트 중 중국 비중은 약 40% 차지31)

-  일각에서는 중국의 수소에너지 기술 과잉 공급은 EU 시장을 교란시킬 수 있다는 우려가 있으며, 중

국과의 경쟁 제한 조치 마련에 주력

◦ 최근 EU는 신규 수소에너지 기술 계약 프로젝트 낙찰 과정에서, 청정에너지 기술 부문에 대한 자국 

보호 강화를 위해 중국산 기술 사용은 총용량의 25%를 초과하지 않아야 한다는 규정 제시32)

■ 중국 수소에너지 산업의 생산 원가, 지방정부 정책, 단기효과와 관련하여 긍정적, 부정적 평가 존재

- 중국 주요 수소에너지 장비의 R&D 및 제조 수준은 꾸준히 향상되고 있으며, 전해조 및 기타 

장비 제조 비용은 약 30% 감소, 공급업체 수는 300개 이상으로 확대, 연료전지 시스템 비용은 

29) 「Vol.02 可再生氢的低碳之路」(2024.10.17), 『氢能联盟CHA』.

30) “World rapidly moving into 'Age of Electricity,' says IEA chief”(2024.10.16), AA Career.

31) “China leads world on green hydrogen projects, dominates equipment manufacturing, IEA says”(2024.10.02),   

South China Morning Post.

32) “EU takes steps to bolster its hydrogen technology markets against China”(2024.10.03), Hydrogen Fuel News.



KIEP 북경사무소 브리핑 ㅣ 2024. 10. 29.

20

중국의 수소경제 발전 동향 및 평가

2020년 대비 약 80% 감소33)

- 국가발전개혁위원회는 지역 간 경쟁을 부추기는 지방정부의 맹목적인 저가형 수소에너지 프로젝

트 확대는 지양해야 한다고 지적34)

- 일부 전문가는 수소 정책의 궁극적 목표는 재생 수소에너지 개발을 통한 탈탄소화이나, 화석연

료에 기반한 수소에너지 산업 성장은 단기적으로 탄소 배출량을 더욱 증가시킬 수 있으며 악영

향을 일으키는 일종의 ‘부메랑’ 효과가 우려된다고 평가

 

■ 일각에서는 수소에너지 정책 및 보조금 지원이 자동차 분야나 도로 수송에 치중되어 수소에너지 산업의 

균형 발전을 저해한다는 평가가 있으며 다각적인 투자 확대 필요성이 제기됨.

- 중국 국가 및 지역별 수소에너지 정책에 수소연료 자동차 관련 구체적 목표 대수 등이 언급된 

반면, 화학 분야의 대규모 수소 생산 관련 내용은 미흡함. 또한 투자 및 자금 조달도 도로 수송

에 치중35)

◦ 화학 부문의 대표적 수소 생산 장비인 전해조, 교환막, 양극판 등의 정책 지원 및 투자 확대 필요 

■ 글로벌 탈탄소화 공동 목표에 발맞춰 올해 상반기에 수소경제 부문에서 협력 사업 및 공동연구 발굴 등의 

한·중 간 협력이 진척됨.

- 2024년 4월 11일, 헤이룽장성 장춘 지역 한중 국제협력 시범구에서 ‘한-중 수소에너지 산업 교

류 심포지엄’이 개최되었으며, 다각화된 수소에너지 응용 환경 구축 필요성 및 양국 간 교류 협

력 방안에 관한 토론 진행36)

- 5월 23일, 한국에서 ‘국제 수소 연료전지 산업 정상회의’가 개최되었으며 한국 수소에너지통합

연합회, 중국 과학기술협회 등 주요 인사가 참석하여 글로벌 협력 및 핵심기술 연구 방안 등을 

논의37)

- 9월 4일, 중국 상하이에서 한-중 간 탄소섬유 복합재료 및 수소에너지 기술 분야 협력각서

(MOU) 체결, 한국 탄소수소산업연구조합, 중국 복합재료산업협회 주요 인사가 참여한 가운데 

여러 분야의 전방위적 협력 방안 논의38)

- 신에너지 중요성 증대와 더불어 향후 수소에너지 부문에서 한중 협력은 더욱 확대될 것으로 기

대  

33) 「降低绿氢成本是氢能产业全面崛起的关键」(2024.04.22), 『国际能源网』.

34) “China sets green hydrogen target for 2025, eyes widespread use”(2022.03.23). Reuters.

35) 「中国氢能产业发展现状、特点和展望」(2024.09.06), 『华夏气候』.

36) 「中韩氢能产业交流座谈会在中韩示范区举办」(2024.04.13), 『中韩示范区国际合作交流局』.

37) 「国际氢能燃料电池产业高端峰会在韩国首尔召开」(2024.05.28), 『扬州大学科学技术协会』.

38) 「2024中韩复合材料产业共同发展协会及企业MOU签署仪式成功举办」(2024.09.07), 『复材大世界』.
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