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■■국문요약

한-ASEAN 부품산업 분업구조 분석

정재완 ․ 방호경

동아시아 내 분업생산네트워크가 활발하게 구축되고 있는 가운데 한국

과 ASEAN 간의 부품소재산업에 대한 산업내무역(Intra-industry Trade:  

IIT)을 분석해 보았다. 데이터로는 한국기계산업진흥협회의 부품소재분류

코드(HS 10단위)와 한국무역협회 KOTIS를 이용하였고, 한-ASEAN의 제

조업 및 부품산업의 분업구조 분석에는 Grubel-Lloyd 지수(G-L 지수)의 

개념을, 부품산업의 분업구조 분석에는 산업간무역(Inter-industry Trade) 

및 산업내무역 지수(IIT)와 IIT의 수평적 산업내무역(HIIT) 및 수직적 산

업내무역(VIIT) 개념을 활용하였다. 

우선, 한국과 ASEAN 간의 산업내무역 지수는 1992년 이후 지속적으

로 확대되는 것으로 나타났으나, 수준은 한국의 대(對)세계, 대(對)일본, 

대(對)중국에는 미치지 못하지만 미국과는 비슷한 수준을 보였다. 국별로

는 상대적으로 경제가 발달한 싱가포르, 말레이시아, 태국 등의 순으로, 

산업별로는 전자(HS 85류), 화학공업(HS 28~39류) 등에서 G-L 지수가 높

게 나타났다.

지난 10여 년간 한국과 ASEAN 간 부품소재산업의 교역은 금액 측면

에서는 확대되었으나 전체교역에서 차지하는 비중은 전반적으로 감소한 
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것으로 분석되었다. 그러나 분석대상기간인 1994~2007년 동안 한국의 대

ASEAN 수입에서 부품소재가 차지하는 비중은 16.7%에서 36.7%로 크게 

확대되었다. 부품소재산업 교역을 보면, 한국은 ASEAN 회원국들 중 태

국과는 심화되고 있으며, 베트남과는 최근 들어 확대되는 추세를 보이는 

있다. 이외에 다른 ASEAN 국가들 즉, 싱가포르, 말레이시아, 필리핀 등

과는 비중이 전반적으로 감소추세를 보였다. 

한국과 ASEAN 간의 경쟁력 분석을 위해 전체 산업과 부품소재산업의 

무역특화지수(TSI)를 비교해 보았다. 한국은 부품소재의 수출특화 정도가 

상대적으로 높은데, 특히 부품산업보다 소재산업의 수출특화 정도가 높은 

것으로 나타났다. 한국과 ASEAN 주요 국가간 부품소재산업의 경쟁력 분

석에서는 2007년 현재 국가별로 무역특화지수가 큰 차이를 보였다. 소재

산업의 무역특화지수 추이를 보면, 2007년 현재 분석대상인 모든 국가가 

수출특화를 보이나 분석대상기간 동안 대부분의 국가에서 전반적으로 수

출특화 정도가 약화되고 있다. 부품산업의 경우에는 소재산업과 비교해 

볼 때 한국의 수출특화 정도가 낮게 분석되었다. 

한국과 ASEAN의 분업구조는 분석대상기간 동안 산업내무역이 약간 

확대되긴 하였으나 여전히 산업간무역이 지배적인 것으로 나타났다. 산업

내무역은 수평적 분업보다는 수직적 분업관계에 기초하는 것으로 분석되

었고, 또한 소재산업보다 부품산업에서 더욱 활발히 발생하는 것으로 분

석되었다. 그리고 2007년 현재 한국과 부품산업에서 산업내무역이 활발하

게 이루어지는 국가는 싱가포르, 말레이시아, 태국 및 인도네시아 등의 

순인 반면, 소재산업에서는 싱가포르, 태국, 말레이시아 및 인도네시아 등

의 순으로 나타났다.

한국의 활발한 해외투자로 인해 ASEAN과의 관계에서 부품소재산업 

교역은 향후 더욱 확대될 전망이고, 또한 ASEAN 국가들의 경제성장 지

속과 소득 증가에 따라 한-ASEAN간 산업내무역 비중은 더욱 빠르게 증
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가할 것으로 예상된다. 한국-ASEAN 간의 부품소재산업 분업구조를 유지

하고 심화시키기 위해서는 먼저 국내 부품소재산업의 추가적인 육성이 절

실히 필요하다. 다음으로는 부품소재산업의 교역 원활화와 ASEAN 지역

의 부품소재산업 생산거점으로서 경쟁력 유지를 위해 보다 적극적인 대외

통상정책을 펼쳐나가야 한다. 세 번째로는 유망시장이자 차이나리스크

(China Risk)의 보완지로 부상하고 있는 베트남과 인도네시아 등을 중심

으로 부품소재산업의 생산네트워크를 구축하는 것도 필요하다. 마지막으

로 ASEAN 회원국의 관세 철폐 및 이행기간 준수를 지원하기 위한 노력

의 일환으로 “한-ASEAN FTA 통합 정보시스템(AKFTA Webiste with 

Integrated Database System)”의 구축 및 지원을 긍정적으로 검토할 해야 

할 것이다.
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제1장
머리말

1. 연구 필요성과 목적

동아시아에서 부품소재의 교역규모는 2003년 기준으로 약 2,000억 달러

에 달하고 있다. 이는 역내 제조업 무역의 24%에 해당되고 그 규모는 꾸준

히 증가하는 추세이다. 특히 역내 제조업 대비 부품무역의 비중은 제품생산

시 국제생산분할을 통해 역내국가간 분업에 참여하고 있는 정도를 간접적으

로 나타낸다고 할 수 있는데, 2003년 기준으로 부품무역 비중은 태국(0.31), 

말레이시아(0.30) 등의 순으로 높게 나타나고 아울러 대부분의 국가들이 동

아시아 역내 국제생산분할에 활발하게 참여하고 있는 것으로 나타난다. 여러 

나라가 다양한 제조공정을 수직적으로 나누어서 담당하는 것은 국가간에 제

조공정을 효율적으로 배분하여 제품의 가격하락을 가능하게 하고 이는 곧 

각국의 수출경쟁력 향상으로 이어질 수 있다.1) 최근 한국도 일본과 같이 동

남아 지역에 수직적 외국인직접투자(FDI)를 활발히 진행하고 있어 한국과 

1) Arndt(2002)에 의하면, 생산분할 및 분업은 각 회원국의 경쟁력 향상으로 이어진다. 
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동남아국가연합(ASEAN) 간 부품교역은 확대되고 있고(한국의 대ASEAN 

교역에서 부품소재가 차지하는 비중은 1994년 31.7%에서 2007년에는 

43.2%로 늘어남), 이러한 경향은 향후 더욱 증가할 전망이다.

따라서 현재 한국과 ASEAN 간에 구축되어 있는 부품산업 분업구조의 

특징을 파악하고 경쟁력 수준을 평가할 필요가 있다. 이를 통해 한국

-ASEAN FTA 체결환경에서 한국의 대ASEAN 통상정책을 조율할 필요성

이 제기되기 때문이다.

이에 반해 현재 한국과 ASEAN 회원국 간 부품산업의 분업구조에 대해 

세부적으로 살펴본 연구는 거의 없는 실정이다. 다만, Ng and Yeats(1999)

는 표준국제무역분류(Standard International Trade Classification: SITC) 

Rev.3의 품목분류코드를 이용하여 제조업 제품을 완제품(final product)과 

부품(parts and components)으로 분류한 후 수출입 특징을 살펴보고, 또한 

현시비교우위(Revealed Comparative Advantage: RCA) 등을 이용하여 국

가별 경쟁력 수준을 평가하였으며, 강정실(2005)은 RCA를 수입 RCA와 수

출 RCA로 구분한 후 부품산업의 경쟁력을 분석하고, 나아가 Grubel-Lloyd 

지수(G-L 지수) 등을 이용하여 분업구조를 분석하고 있다. 그러나 동 연구

는 품목 분류기준을 SITC 코드에 기초하여 부품산업을 분류하고 있어 기계, 

전자부품산업 등으로 분류하여 좀더 세부적으로 분석할 필요가 있는데도 불

구하고 이를 구분하여 분석하지 못한 한계가 있다. 그리고 Aminian, Fung 

and Iizaka(2007), 김태기․주경원(2007) 등은 한국과 동아시아 국가간의 

산업내무역(Intra-industry Trade: IIT)을 수평적 산업내무역(Horizontal 

Intra-industry Trade: HIIT)과 수직적 산업내무역(Vertical Intra-industry 

Trade: VIIT)으로 구분한 후 그 결정요인만을 분석하고 있다. 무엇보다 최

근 한국-ASEAN 교역에 있어 부품소재산업의 중요성이 강조되고 있으나, 

분업구조적 측면에서 세부품목분류 코드(HS 10단위)를 이용하여 살펴보는 

연구는 거의 없는 실정이다.
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따라서 본 연구는 한국기계산업진흥협회에서 분류한 부품소재분류코드(HS 

10단위)를 이용하여 한국과 주요 ASEAN 국가간 부품소재산업의 분업구조 

및 경쟁력을 평가하고 이를 바탕으로 정책적 시사점을 찾는 데 목적이 있다.

2. 연구 방법 및 내용

본 연구는 우선 한국기계산업진흥협회에서 분류한 부품소재분류코드(HS 

10단위)와 한국무역협회 KOTIS 데이터를 이용하고자 한다. 그리고 한

-ASEAN의 제조업 및 부품산업 분업구조 분석의 경우, 우선 제조업 분업구

조 분석에는 가장 많이 통용되는 Grubel-Lloyd 지수(G-L 지수)의 개념을 

사용하여 분석하고자 하며, 부품산업의 분업구조 분석에는 산업간무역

(Inter-industry Trade) 및 산업내무역(IIT) 지수와 IIT의 HIIT 및 VIIT 분

석을 이용하고자 한다. 

본 보고서의 주요 내용은 크게 네 가지로 구분된다. 먼저 제2장에서는 그

동안 한국과 ASEAN 간에 시현되어 온 교역의 구조와 특징을 살펴본다. 특

히 부품산업 분업구조 분석의 전 단계로 한-ASEAN 간의 제조업 전체에 대

한 G-L 지수를 분석하고자 한다. 제3장에서는 한국과 ASEAN 간의 부품산

업에 대한 일반적인 교역 특징과 무역특화지수(Trade Specification Index: 

TSI)를 사용한 경쟁력 분석을 시도한다. 특히 경쟁력 분석에서는 부품소재산

업을 소재산업과 부품산업으로 구분하여 검토한다. 제4장에서는 부품소재산

업에 대한 한-ASEAN 간의 분업구조를 분석한다. 특히 부품소재산업 전체

는 물론 소재산업과 부품산업으로 세분하여 분업구조를 살펴보고, 한국과 

ASEAN 주요국과의 분업구조도 분석한다. 마지막으로 본 연구의 결론부분

에서는 이러한 분석이 우리에게 주는 정책적 시사점을 도출하고자 한다.
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제2장 

한-ASEAN 교역 및 분업 구조

1. 한-ASEAN 교역구조 및 특징

가. 전체 교역 추이

ASEAN의 급속한 경제성장으로 한국의 대ASEAN 교역은 동아시아 외환

위기 직후인 1998년과 전 세계 IT 제품의 수요 감소기인 2001년을 제외하

고는 지속적으로 증가하여 왔다. ASEAN은 중국, EU(27개국), 미국, 일본

에 이어 우리나라의 5대 교역대상지역으로서 위치를 차지하고 있는데, 규모

는 2007년 현재 719억 달러로 한국 총교역의 9.9%를 차지하고 있다. 특히 

ASEAN과의 교역은 매년 두 자릿수의 증가율을 기록하고 있다. 무역수지는 

한국이 지속적으로 흑자기조를 유지하고 있는데, 동아시아 경제위기 직후 무

역흑자가 감소하는 추세를 보였으나 2005년 이후 다시 증가하고 있다. 



❚ 표 2-1. 한국의 대ASEAN 교역 추이(1992~2007년) ❚

(단위: 백만 달러, %)
연  도 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

수출(a) 9,044 10,109 12,487 17,979 20,311 20,365 15,328 17,708 20,134 16,459 18,400 20,253 24,024 27,432 32,066 38,749

증가율 23.4 11.8 23.5 44 13 0.3 -24.7 15.5 13.7 -18.2 11.8 10.1 18.6 14.2 16.9 20.8

수입(b) 7,118 7,310 7,847 10,137 12,074 12,549 9,135 12,249 18,173 15,916 16,757 18,458 22,383 26,064 29,743 33,110

증가율 15.5 2.7 7.4 29.2 19.1 3.9 -27.2 34.1 48.4 -12.4 5.3 10.2 21.3 16.4 14.1 11.3

수  지 1,926 2,800 4,640 7,842 8,237 7,816 6,193 5,459 1,961 543 1,643 1,795 1,641 1,368 2,323 5,639

총교역(a+b) 16,162 17,419 20,334 28,116 32,385 32,914 24,463 29,957 38,307 32,375 35,157 38,711 46,407 53,496 61,809 71,859

증가율 19.8 7.8 16.7 38.7 15.2 1.6 -25.7 22.5 27.9 -15.5 8.6 10.1 19.9 15.3 15.5 16.3

對세계 비중 10.20 10.49 10.25 10.81 11.56 11.72 10.84 11.37 11.51 11.10 11.18 10.39 9.70 9.80 9.74 9.87

자료: 한국무역협회 KOTIS.



❚ 표 2-2. 한국의 대ASEAN 각국별 교역 추이(1992~2007년) ❚

(단위: 백만 달러, %)
국가명 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

라 오 스
0 0 0 0 10 9 5 12 5 6 4 8 10 16 41 126

-10.0 -44.4 140.0 -58.3 20.0 -33.3 100.0 25.0 60.0 156.3 207.3

말레이시아
2,894 3,377 3,528 5,466 7,340 7,639 5,813 6,802 8,393 6,754 7,259 8,101 10,159 10,620 12,469 14,146
-0.4 16.7 4.5 54.9 34.3 4.1 -23.9 17.0 23.4 -19.5 7.5 11.6 25.4 4.5 17.4 13.4

미 얀 마
37 57 68 100 148 154 161 203 312 283 199 213 192 176 217 373
8.8 54.1 19.3 47.1 48.0 4.1 4.5 26.1 53.7 -9.3 -29.7 7.0 -9.9 -8.3 23.3 71.9

베 트 남
493 819 1,141 1,545 1,831 1,842 1,545 1,709 2,008 2,118 2,710 3,072 3,929 4,126 4,852 7,152

105.4 66.1 39.3 35.3 18.5 0.6 -16.1 10.6 17.5 5.5 28.0 13.4 27.9 5.0 17.6 47.4

브루나이
320 283 325 399 508 516 358 297 508 468 489 531 725 848 1,228 962
12.3 -11.6 14.8 23.0 27.3 1.6 -30.6 -17.0 71.0 -7.9 4.5 8.6 36.5 17.0 44.8 -21.7

싱가포르
5,010 4,649 5,812 8,857 8,966 8,214 5,778 7,234 9,371 7,091 7,652 8,726 10,115 12,725 15,376 18,809
34.2 -7.2 25.0 52.4 1.2 -8.4 -29.7 25.2 29.5 -24.3 7.9 14.0 15.9 25.8 20.8 22.3

인도네시아
4,227 4,683 5,383 6,283 7,211 7,648 4,842 6,526 8,791 7,754 7,868 8,590 10,046 13,230 13,723 14,885
24.3 10.8 14.9 16.7 14.8 6.1 -36.7 34.8 34.7 -11.8 1.5 9.2 16.9 31.7 3.7 8.5

캄보디아
0 0 0 0 0 54 63 85 98 109 118 110 133 150 210 290

25.6 46.7 16.7 34.9 15.3 11.2 8.3 -6.8 20.9 12.8 40.0 38.1

태    국
2,170 2,300 2,455 3,364 3,883 3,527 2,259 2,803 3,646 3,437 4,038 4,422 5,600 6,070 7,574 8,257
14.3 6.0 6.7 37.0 15.4 -9.2 -36.0 24.1 30.1 -5.7 17.5 9.5 26.6 8.4 24.8 9.0

필 리 핀
1,011 1,253 1,624 2,104 2,487 3,313 3,639 4,288 5,175 4,354 4,817 4,939 5,499 5,536 6,118 6,858
1.3 23.9 29.6 29.5 18.2 33.2 9.8 17.8 20.7 -15.9 10.6 2.5 11.3 0.7 10.5 12.1
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동남아 주요국과 한국의 교역 현황을 살펴보면(표 2-2 참고), 2007년 현

재 싱가포르와의 교역이 188억 달러를 기록하여 다른 ASEAN 회원국에 비

해 많고 다음으로 인도네시아, 말레이시아, 태국, 베트남, 필리핀 등의 순으

로 교역이 많이 이루어지고 있다. 브루나이 및 인도차이나(베트남 제외) 국

가들과의 교역은 6대 ASEAN 회원국에 비해 상대적으로 작은 규모를 보이

고 있다. 이 중 싱가포르, 말레이시아, 필리핀 등은 반도체를 중심으로 한 IT 

제품이 많은 비중을 차지하고 인도네시아와 브루나이 등은 석유와 천연가스 

등의 자원 교역비중이 높다는 특징을 보이고 있다. 또한 베트남은 우리 기업

들의 투자 진출로 인한 중간재 및 자본재의 수출이 많은 점도 특징으로 나

타나고 있다. 한국이 자원을 수입하는 인도네시아와 브루나이, 반도체 수입

이 많은 말레이시아와의 교역에서는 무역수지 적자기조가 이어지고 있고, 중

계무역항 기능의 싱가포르 및 최근 투자가 집중되고 있는 베트남과는 큰 규

모의 흑자기조가 지속되고 있다.

나. 국가별 및 품목별 교역

본 소절에서는 ASEAN 회원국 중 한국과의 교역규모가 큰 국가를 중심

으로 살펴보고자 한다. 먼저 싱가포르와는 2001년 전 세계 IT 불황기를 지

나면서 수출입 모두 크게 확대되고 있다. 특히 수출 증가율은 더욱 빨라지고 

있어 무역수지 흑자규모가 확대되고 있다. 양국의 수입수요 확대에 더해 싱

가포르의 중계무역기능 활성화가 그 요인으로 보인다. 
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❚ 그림 2-1. 한국의 대ASEAN 6대 회원국별 수출입 추이(1992~2007년) ❚

(단위: 백만 달러)

<싱가포르> 

  

<인도네시아>

   

<말레이시아>  

  

<태 국>

<베트남>

  

<필리핀>

자료: 한국무역협회 KOTIS.
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동아시아 외환위기 전후로 위축되었던 인도네시아와의 교역도 다시 확대

되고 있다. 수출과 수입 모두 꾸준히 증가하고 있는 가운데, 수입이 더욱 빠

르게 늘어나 한국의 무역수지 적자가 확대되고 있다. 이는 인도네시아로부터 

자원 수입이 증가하고 있다는 점에서 기인하는데, 특히 최근의 고유가와 광

물자원 가격 상승은 무역수지를 더욱 악화시키고 있다. 이러한 경향은 말레

이시아와의 교역에서도 나타난다. 양국간 교역은 증가추세에 있으나 한국은 

1999년 이후 대말레이시아 수출보다는 수입이 더 빠르게 증가하고 있고, 

2003년 이후로는 무역수지 적자 규모도 확대되고 있다. 자원수입량 증가와 

세계적인 자원가격 상승 등이 원인으로 꼽힌다.   

자원 수입이 거의 없거나 많지 않은 태국, 베트남, 필리핀 등과의 교역은 

전체적으로 확대추세에 있고 교역수지 또한 한국의 흑자가 지속되고 있다. 

특히 베트남에 대한 수출 증가율이 높게 나타나는데, 베트남에 대한 활발한 

투자 때문인 것으로 보인다. 베트남과의 교역에서 한국의 흑자기조는 더욱 

확대되어 2007년의 경우 40억 달러를 넘어섰다.   

품목별(MTI 1단위)2)로는 동아시아 외환위기 직후 48%를 차지했던 전

자․전기제품의 수출비중은 상대적으로 낮아지고 있는데, 이 제품군은 2007

년 현재 총수출의 34%를 기록하고 있다. 기계류 수출이 꾸준히 늘어 20%

대에 육박하고 있으며, 그 다음으로 광산물, 철강금속제품, 화학공업제품 등

의 수출비중이 증가하고 있다.

2) 보고서 전체 분석에서는 HS코드를 사용하고 있으나, 본 소절에서는 독자들에게 산업 및 품목 구분을 보다 명
확하게 보여주기 위해 우리나라에서만 사용하는 MTI를 이용하였다. 
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❚ 표 2-3. 한국의 대ASEAN 품목별 교역구조 추이(금액 및 MTI 1단위 기준) ❚

(단위: 백만 달러)

코드 1992 1995 1998 2001 2004 2007

 총수출 9,044.4 17,979.0 15,327.9 16,459.0 24,024.3 38,748.8

0  농림수산물 119.8 182.4 142.8 190.9 180.4 346.3

1  광산물 594.8 1,638.5 1,188.0 1,141.6 1,512.7 5,419.1

2  화학공업제품 1,042.8 1,828.9 1,425.3 1,921.0 2,866.6 3,961.7

3  플라스틱, 고무 및 가죽제품 467.9 676.8 477.6 519.6 633.2 670.1

4  섬유류 1,342.1 1,761.4 1,407.9 1,795.9 2,028.4 2,550.1

5  생활용품 178.4 255.0 230.1 250.8 277.1 301.7

6  철강금속제품 959.3 1,961.7 1,240.7 1,362.2 2,462.8 4,939.1

7  기계류 887.3 2,675.3 1,843.9 2,214.4 3,485.5 7,392.4

8  전자․전기제품 3,433.9 6,968.1 7,347.8 7,012.6 10,519.3 13,081.9

9  기타제품 18.0 31.0 23.8 50.1 58.2 86.5

총수입 7,118.2 10,137.2 9,135.1 15,915.7 22,383.1 33,109.6

0  농림수산물 1,803.6 2,374.2 1,137.0 1,593.3 2,133.0 3,155.6

1  광산물 2,818.4 3,256.5 3,684.8 5,153.8 7,688.7 11,863.3

2  화학공업제품 289.0 685.0 599.9 1,069.1 1,788.6 2,608.9

3  플라스틱, 고무 및 가죽제품 37.3 65.2 66.3 96.5 195.3 256.6

4  섬유류 156.4 255.5 257.5 445.3 550.1 757.8

5  생활용품 53.0 154.0 94.3 166.5 238.5 412.9

6  철강금속제품 196.7 469.0 319.1 388.7 820.4 1,626.9

7  기계류 147.0 338.0 198.4 391.6 480.2 745.0

8  전자․전기제품 1,597.6 2,507.0 2,757.0 6,576.9 8,448.5 11,622.1

9  기타제품 19.2 32.8 20.7 34.0 39.7 60.5

자료: 한국무역협회 KOTIS.

반면 동남아의 풍부한 자원을 중심으로 한 광산물이 전체 수입의 36%를 

차지하여 가장 비중이 높으며, 싱가포르, 말레이시아, 필리핀 등의 급속한 수

출산업 고도화로 전자․전기제품의 수입비중도 2000년 이후 낮아지고는 있

지만 여전히 높은 35%를 차지하고 있다. 농림수산물의 수입비중은 빠르게 

낮아지나 화학공업제품의 수입비중은 점차 높아지고 있다.
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❚ 표 2-4. 한국의 대ASEAN 품목별 교역구조 추이(비중 기준) ❚

(단위: %)

코드 　 1992 1995 1998 2001 2004 2007

　 총수출 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 

0  농림수산물 1.3 1.0 0.9 1.2 0.8 0.9 

1  광산물 6.6 9.1 7.8 6.9 6.3 14.0 

2  화학공업제품 11.5 10.2 9.3 11.7 11.9 10.2 

3  플라스틱, 고무 및 가죽제품 5.2 3.8 3.1 3.2 2.6 1.7 

4  섬유류 14.8 9.8 9.2 10.9 8.4 6.6 

5  생활용품 2.0 1.4 1.5 1.5 1.2 0.8 

6  철강금속제품 10.6 10.9 8.1 8.3 10.3 12.7 

7  기계류 9.8 14.9 12.0 13.5 14.5 19.1 

8  전자․전기제품 38.0 38.8 47.9 42.6 43.8 33.8 

9  기타제품 0.2 0.2 0.2 0.3 0.2 0.2 

　 총수입 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 

0  농림수산물 25.3 23.4 12.4 10.0 9.5 9.5 

1  광산물 39.6 32.1 40.3 32.4 34.4 35.8 

2  화학공업제품 4.1 6.8 6.6 6.7 8.0 7.9 

3  플라스틱, 고무 및 가죽제품 0.5 0.6 0.7 0.6 0.9 0.8 

4  섬유류 2.2 2.5 2.8 2.8 2.5 2.3 

5  생활용품 0.7 1.5 1.0 1.0 1.1 1.2 

6  철강금속제품 2.8 4.6 3.5 2.4 3.7 4.9 

7  기계류 2.1 3.3 2.2 2.5 2.1 2.3 

8  전자․전기제품 22.4 24.7 30.2 41.3 37.7 35.1 

9  기타제품 0.3 0.3 0.2 0.2 0.2 0.2 

자료: 한국무역협회 KOTIS.

품목을 HS 4단위로 세분화해 10대 수출입품목을 살펴보면, 동아시아 외

환위기 이후 수출입 모두에서 전자집적회로(HS 8542류)가 가장 많이 교류

되고 있음을 알 수 있다(수출 16.8%와 수입 21.1% 차지). 수출은 전자집적

회로 다음으로 석유와 역청류 및 조제품(HS 2710류, 13.2%), 순항선 등 선

박(HS 8901류, 8.4%)도 꾸준하게 거래되고 있다. 최근에는 전화기(HS 
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8517류, 3.7%)와 승용차 및 기타 차량(HS 8473류, 2.1%) 수출도 빠르게 

증가하고 있다. 

❚ 표 2-5. 한국의 대ASEAN 10대 수출품목 추이(HS 4단위 기준) ❚

(단위: 백만 달러)

순위
1992 1996 2000 2004 2007

코드 금 액 코드 금 액 코드 금 액 코드 금 액 코드 금 액 비중(%)

1 8542 2,094.0 8542 3,709.7 8542 5,421.1 8542 4,014.8 8542 6,515.5 16.8

2 2710 550.5 7108 2,570.6 2710 1,029.1 8525 1,512.7 2710 5,105.7 13.2

3 5407 474.9 8540 663.6 8540 761.7 8473 1,392.1 8901 3,261.7 8.4

4 4104 245.4 2710 607.4 8473 673.9 2710 1,361.0 8517 1,451.5 3.7

5 8540 196.0 8901 495.3 8525 560.2 8703 806.4 8473 820.0 2.1

6 7208 175.9 5407 455.2 5407 465.4 8540 665.3 8703 623.6 1.6

7 3902 153.2 8703 454.8 8703 399.7 8471 524.1 6006 607.8 1.6

8 7209 153.1 4104 260.5 7108 333.8 7210 429.0 7210 600.0 1.5

9 3105 139.2 7209 240.2 8901 327.7 8529 427.7 9013 516.3 1.3

10 8527 126.6 8529 236.8 5903 324.4 8901 336.3 8529 511.1 1.3

자료: 한국무역협회 KOTIS.

동아시아 외환위기 이후부터 전자집적회로(HS 8542류)가 최대 수입품목

으로 자리잡고 있는 가운데, 석유가스와 기타 상탄화수(HS 2711류)도 

15.5%를 기록, 둘째로 많이 수입되고 있다. 그 다음으로 석유와 역청유(원

유, HS 2709류, 9.1%), 석유와 역청유 제품(원유 제외, HS 2710류, 4.1%), 

천연고무 및 제품(HS 4001류 2.4%) 등도 많이 수입되고, 석탄 및 제조품

(HS 2701류, 4.3%)도 수입증가율이 빠르게 높아지고 있다. 전자집적회로

(HS 8542류)를 제외한 이 제품들의 수입 증가는 자원가격의 급상승에 기인

한 측면이 크다. 
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❚ 표 2-6. 한국의 대ASEAN 10대 수입품목 추이(HS 4단위 기준) ❚ 

(단위: 백만 달러)

순위
1992 1996 2000 2004 2007

코드 금 액 코드 금 액 코드 금 액 코드 금 액 코드 금 액 비중(%)

1 2709 1,641.7 2711 1,877.5 8542 3,174.7 8542 4,626.0 8542 6,987.4 21.1

2 8542 1,104.9 2709 1,470.0 2711 2,588.8 2711 3,418.3 2711 5,118.9 15.5

3 2711 561.7 8542 1,126.2 2709 1,876.2 2709 2,695.4 2709 3,022.0 9.1

4 2710 520.1 2710 892.7 8471 1,426.8 8471 806.4 2701 1,420.2 4.3

5 4412 345.7 8471 639.5 8473 1,347.6 2710 704.5 2710 1,348.7 4.1

6 4403 325.6 4412 470.8 2710 1,188.0 2701 577.0 4001 787.3 2.4

7 4001 247.2 4001 455.7 2603 247.4 4001 452.9 8517 755.6 2.3

8 1701 186.3 3818 230.2 4412 243.6 8543 374.7 2603 646.2 2.0

9 4407 176.4 1701 201.7 8541 241.6 8541 332.5 8471 538.3 1.6

10 8471 172.6 4407 193.1 4001 238.0 4703 285.8 8541 381.6 1.2

자료: 한국무역협회 KOTIS.

한국과 주요국 간의 품목별 수출입 구조를 살펴보자. HS 2단위를 기준으

로 할 경우, 싱가포르, 말레이시아, 필리핀, 태국에는 85류(전기기기와 그 부

분품)가 가장 많이 수출되고, 인도네시아와 베트남에는 27류(광물성 연료와 

광물유 등), 브루나이와 라오스에는 87류(철도 또는 궤도용 차량)가 많이 수

출되고 있다. 미얀마에는 73류(철강제품), 캄보디아에는 60류(메리야스 편물

과 뜨게질 편물)가 가장 많이 수출된다.

싱가포르, 태국, 필리핀에서는 역시 85류가 가장 많이 수입되고 있고, 자

원이 풍부한 인도네시아와 말레이시아, 브루나이에서는 27류가 전체 수입의 

절반 이상을 차지할 정도로 많이 수입되고 있다. 베트남에서는 03류(어류)가, 

미얀마에서는 62류(의류와 부속품), 캄보디아에서는 61류(메리야스 편물과 

뜨게질 편물의 의류와 그 부속품), 라오스로에서는 74류(구리 및 구리제품)

가 많이 수입된다.
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❚ 표 2-7. 한국의 대ASEAN 주요국 품목별 수출구조(2007년 기준) ❚

(단위: HS code 2단위, 백만 달러, %) 

인도네시아 말레이시아 필리핀 싱가포르 태국

코드 비중(%) 코드 비중(%) 코드 비중(%) 코드 비중(%) 코드 비중(%)

총수출 5,770.6 100.0 5,704.2 100.0 4,420.3 100.0 11,949.5 100.0 4,488.4 100.0 
1위 27 26.0 85 41.5 85 39.1 85 41.4 85 20.8 
2위 85 12.9 84 16.3 27 15.6 89 24.6 72 18.3 
3위 39 7.2 72 6.9 84 7.6 27 13.5 84 11.9 
4위 84 6.7 90 5.5 72 4.5 84 6.0 29 6.2 
5위 60 5.9 89 4.9 39 4.2 72 2.7 39 5.9 

총수출 5,760.1 100.0 26.6 100.0 281.4 100.0 55.65 100.0 292 100.0 
1위 27 22.5 87 77.6 60 36.5 87 70.5 73 46.2 
2위 84 9.4 85 5.3 87 17.4 84 5.3 84 9.8 
3위 85 8.0 54 3.7 63 10.8 73 4.7 27 7.3 
4위 87 7.9 39 3.5 85 6.7 85 3.8 39 6.4 
5위 60 7.2 50 2.1 84 4.1 38 3.7 72 3.6 

자료: 한국무역협회 KOTIS.

❚ 표 2-8. 한국의 대ASEAN 주요국 품목별 수입구조(2007년 기준) ❚

(단위: HS code 2단위, 백만 달러, %) 

인도네시아 말레이시아 필리핀 싱가포르 태국

코드 비중(%) 코드 비중(%) 코드 비중(%) 코드 비중(%) 코드 비중(%)

총수입 9,113.8 100.0 8,442.2 100.0 2,438.3 100.0 6,859.7 100.0 3,769.2 100.0 
1위 27 60.3 27 48.9 85 53.8 85 69.7 85 35.8 
2위 26 7.1 85 25.8 74 12.5 84 9.7 84 11.4 
3위 47 3.7 44 4.5 8 9.3 29 4.6 40 11.1 
4위 85 3.3 84 2.9 84 6.7 90 2.6 27 8.3 
5위 44 2.4 38 2.8 90 2.5 27 2.4 3 3.1 

베트남 브루나이 캄보디아 라오스 미얀마

코드 비중(%) 코드 비중(%) 코드 비중(%) 코드 비중(%) 코드 비중(%)

총수입 1,391.6 100.0 934.96 100.0 8.87 100.0 70.34 100.0 80.69 100.0 
1위 3 15.8 27 99.9 61 38.4 74 95.5 62 37.1 
2위 27 14.2 44 0.0 62 31.5 44 2.6 27 32.4 
3위 85 8.2 3 0.0 75 9.5 24 1.4 44 14.1 
4위 64 7.4 76 0.0 7 5.1 61 0.2 7 5.7 
5위 40 5.0 61 0.0 74 4.7 12 0.1 3 4.4 

자료: 한국무역협회 KOTIS.
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다. 한-ASEAN 교역 특징

양 지역간 교역에서는 먼저 한국이 대부분의 국가들로부터 무역수지 흑자

기조를 유지하고 있다는 특징이 있다. 석유와 천연가스 등 자원을 풍부하게 

보유하고 있는 인도네시아와 말레이시아, 거의 전부 자원만 수출하는 브루나

이를 제외하고는 무역수지 흑자폭도 계속 확대되는 양상을 보이고 있다. 그

리고 최근 베트남을 포함한 인도차이나 지역이 신흥시장으로 급부상하고 이

들 지역에 한국의 해외투자가 급증함에 따라 이들 지역과의 교역 증가율이 

ASEAN 내 여타 국가들보다 빠르게 높아지고 있다는 것도 특징이다. 한

-ASEAN 교역증가율이 2006년과 2007년의 경우 각각 15.5%와 16.3%를 

기록한 반면에, 라오스와는 각각 156%와 207%, 미얀마와는 23.3%와 72%, 

베트남과는 17.6%와 47.4%, 캄보디아와도 40%와 38% 증가하였다. 이들 

지역의 경제성장 지속과 한국의 투자 지속으로 향후에도 이러한 증가세는 

유지될 것으로 보인다.

품목 및 업종별 특징을 살펴보면, 먼저 한국의 수출은 전반적으로 전자․

전기제품(MTI 1단위 기준)과 기계류가 전체 수출의 절반 이상을 차지하고 

있다. 특히 HS 4단위로는 8542류(전자집적회로)가 최대 수출품목의 자리를 

계속 유지하고 있고 2710류(석유와 역청유 제품, 원유 제외)와 8901류(순항

선 등 선박류)도 빠르게 증가하고 있다. 수입의 경우 자원 중심의 광산물과 

전자․전기제품의 비중이 전체 수입의 70% 이상을 차지하고 있다는 특징이 

있다. HS 4단위로 분석해보면, 역시 8542류가 동아시아 외환위기 이후부터 

최대 수입품목의 자리를 계속 유지하고 있고, 다음으로 2711류(석유가스와 

기타 상탄화수), 2709류(석유와 역청유, 원유), 2710류가 꾸준히 상위권을 

유지하고 있다.

국별 특징을 보면, 한국과의 수출입 규모가 여타국보다 큰 6개국(싱가포

르, 인도네시아, 말레이시아, 태국, 베트남, 필리핀)은 HS 85류(전기기기와 
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그 부분품)와 27류(광물성 연료와 광물유 등)가 최대 교역품목의 자리를 차

지하고 있다. 이 2개 업종이 수출의 경우 6개국 중 베트남과 태국을 제외하

고는 총수출의 40~55%를 차지할 정도이고, 수입의 경우 베트남을 제외하고 

총수입의 44~75%를 차지할 정도로 압도적이다.

2. 한-ASEAN의 제조업 분업구조

가. 분석방법

오늘날 세계무역의 흐름을 개관하면 생산요소의 상대적인 부존조건이 유

사한 국가들 간의 교역이 증가되는 추세에 있고, 요소집약도가 상대적으로 

유사한 교역도 증가되는 추세에 있다. 또한 요소집약도가 상대적으로 유사한 

재화들의 교역도 점증되고 있다. 이러한 현상은 Heckscher-Ohlin류의 신고

전파 무역이론에 의해서는 설명되기 어렵다고 할 수 있다. 신고전파 무역이

론에 의하면, 각 산업은 요소집약도가 일정한 동질적인 재화만을 생산하고 

이 일정한 요소집약도와 그 나라 생산요소의 부존비율에 의해서 그 산업의 

비교우위가 결정되며, 이 각 산업들의 비교우위구조에 따라 외국과의 교역이 

발생한다고 설명되기 때문이다. 즉, 각국의 무역 패턴은 그 나라 생산요소의 

부존비율과 각 산업 고유의 요소집약도에 의해서 결정되기 때문에 교역되는 

상품들의 요소집약도는 각각 다를 뿐만 아니라 상대적인 요소부존이 상이한 

국가들 간에만 교역이 발생한다고 Heckscher-Ohlin 이론은 설명하고 있다.

이에 반해 지금까지 여러 실증분석에 따르면, 한 국가의 무역 중에서 동일

산업 내의 상품을 동시에 수출하고 수입하는 비중이 증가하고 있음이 밝혀지

고 있다.3) 아울러, 생산요소의 부존비율이 유사한 선진국간의 무역에서는 요

소집약도가 유사한 상품의 무역이 더 많이 증가되는 추세에 있다. 특히 경제
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발전단계가 유사하고 산업구조가 고도화된 국가들의 경우에는 국가간 수평적 

분업의 가능성이 높아짐에 따라 산업내무역이 활성화되고 있다(Krugman 

1981).

여기서 논의되는 산업내무역은 동일한 산업의 제품들이 교역상대국에 수

출되기도 하고 수입되기도 하는 현상을 지칭하는 것으로서, 비교우위와는 상

관없이 일어날 수 있다. 이는 양국간 자본-노동의 부존도가 유사하더라도, 

양국에서 차별화된 제품(differentiated products)을 생산하는 경우 양국 수

요자들이 자국산 제품은 물론 타국에서 생산된 동일한 산업의 제품도 소비

하게 되어 양국간에는 동일 산업내 제품의 수출과 수입이 동시에 이루어짐

을 뜻한다.4) 그리고 산업내무역 지수(intra-industry trade index)란 한 나라

의 특정산업 또는 품목부문이 다른 나라(또는 전체 세계경제)와 통합된 정도

를 무역의 흐름을 통하여 파악하고자 하는 것이다. 산업내무역은 개별산업이 

포괄하는 범위를 좁혀감에 따라 수직적 통합보다는 수평적 통합의 성격을 

더욱 강하게 반영할 것이다. 일반적으로 개별산업(품목)의 포괄범위를 넓혀

감에 따라 산업내무역의 비중이 커지는 것은 어느 정도 통계분류상의 현상 

이기도 하다. 그러나 산업(품목)분류를 계속 세분하더라도 어느 정도 산업내

무역을 관찰할 수 있다는 사실은 산업내무역이 단순한 산업분류상의 통계적

인 현상으로만 간주될 수 없다는 것을 보여준다.

일국의 i산업의 산업내무역을 측정하는 대표적인 방법이 다음과 같이 정의

되는 Grubel-Lloyd 지수(G-L 지수)이다.

3) Krugman(1981), Tharakan(1984), Balassa(1986) 등.

4) 어떤 무역의 성격이 산업간무역(inter-industry trade)인지 혹은 산업내무역(intra-industry trade)인지를 판단하
는 데는 현실적으로 산업분류의 세분 정도가 큰 영향을 미친다. 만약 산업을 1차산업과 2차산업으로만 분류한
다면(3차산업을 서비스 업종으로 볼 경우 상품교역이 아니므로 논외로 함) 현대 국제무역의 대부분은 산업내무
역으로 간주될 것이지만, 산업(제품)분류를 극도로 세분하여 생산된 국가 혹은 공장별로, 또 생산된 시기별로 
각 제품을 별개의 것으로 구분한다면, 모든 무역은 산업간무역으로 간주될 것이기 때문이다. 따라서 산업내무
역의 진전 정도와 타국과의 비교에서는 일정기준을 명시하여야 하며, 산업내무역은 그 조건하에서만 의미를 가
진다. 
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GLi = 
(Xi+Mi)-|Xi-Mi|

(Xi+Mi)
 = 1-

|Xi-Mi|

(Xi+Mi)

여기에서 Xi와 Mi는 각각 한 국가의 개별 산업(품목) i의 수출과 수입의 

규모를 나타낸다. 일반적으로 지수가 1에 가까울수록 산업내무역이 활발하고 

그만큼 양국의 산업이 긴밀한 보완관계에 있다고 말한다.5) 

나. ASEAN 주요국과의 G-L 지수 분석

본 절에서는 HS 4단위의 상품분류를 기준으로 한국과 ASEAN 주요국6)

간의 산업내무역을 파악하고자 하며, 분석에는 앞에서 살펴본 G-L 지수를 

사용한다. 

한국과 ASEAN 간 산업내무역은 [그림 2-2]에서 보는 바와 같이 지속적

으로 확대되고 있다. 1992년부터 2006년까지 G-L 지수를 HS 4단위 기준

으로 분석해 본 결과, 1992년 0.172였던 G-L 지수가 꾸준히 높아져 2006

년에는 0.262를 기록하였다. ASEAN 경제가 1980년대 후반 이후 활발한 

외국인직접투자(FDI)와 전세계적인 IT산업의 발달 등으로 급성장하였고, 이

에 따라 ASEAN 지역에서도 반도체, 컴퓨터, 통신기기를 비롯한 IT 제품과 

자동차 등이 주요 교역품목으로 등장하고 있다. 그리고 동아시아 외환위기 

5) 이에 대해 자세한 것은 Grubel and Lioyd(1975) 참조.

6) 본 연구에서는 ASEAN 10개 회원국 중 상대적으로 경제규모가 크고 또 한국과의 교역규모가 큰 싱가포르, 인
도네시아, 말레이시아, 태국, 베트남과 필리핀 등 6개국을 대상으로 삼고 있다. 따라서 미얀마, 캄보디아, 라오
스와 브루나이는 교역규모가 작을 뿐만 아니라 교역에서도 특정 상품에 치우친 경향(한국의 대브루나이 수입의 
99%는 HS 27류로 이루어짐)이 있어 분석대상에서 제외하기로 한다.



제2장 한-ASEAN 교역 및 분업구조 │29

직후 약간의 감소세를 겪기도 했지만, 한-ASEAN 간 산업내무역은 1990년

대에 2000년대보다 더 빠르게 증가하였다. 이는 2000년대 들어 한국의 대

ASEAN 투자가 붐을 이루면서 원부자재나 공장설비를 많이 수출한 것과 동

남아로부터 자원 수입이 급증한 것과 관련이 있는 것으로 보인다.

❚ 그림 2-2. 한-ASEAN 6개국 간 전체 G-L 지수 추이(1992~2006년) ❚

(HS 4단위에 기초한 분석)

주: ASEAN 6개국은 인도네시아, 말레이시아, 필리핀, 싱가포르, 태국, 베트남을 말함.

한국과 ASEAN 간 산업내무역 수준은 한국의 대세계, 대일본, 대중국 간 

보다는 낮게 나타났다. 한국과 중국 간 교역에서는 1992년 당시 G-L 지수

가 0.173을 기록하여 ASEAN과 비슷하였으나 그후 빠르게 높아져 2006년

에는 0.308을 기록하였다. 2006년 현재 ASEAN과의 산업내무역은 미국과 

비슷한 수준을 보이는 것으로 나타났다. 1992년 0.191을 기록한 미국과의 

G-L 지수는 2006년에는 0.268로 높아졌다.
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❚ 그림 2-3. 한국과 세계 및 주요국 간 G-L 지수 추이(1992~2006년) ❚ 

한국과의 산업내무역을 ASEAN 내 주요국별로 살펴보면, 상대적으로 경

제수준이 높은 싱가포르와의 G-L 지수가 가장 높게 나타났다. 다음으로 말

레이시아, 태국, 인도네시아, 필리핀, 베트남 순으로 나타났다. 이는 이 국가

들의 경제발달 순서를 의미하는 것으로, 보다 발달한 국가와의 교역에서 산

업내무역이 더 많이 이루어진다는 일반적인 경향이 나타난 것으로 보인다.7) 

특히 싱가포르와의 교역은 반도체, 컴퓨터기기, 통신기기 등 자본․기술집약

적인 상품의 수출 비중이 늘어났기 때문으로 보이고, 신흥시장으로 급부상하

고 있는 베트남과의 G-L 지수가 가장 빠르게 높아지고 있는 것도 볼 수 있

다(그림 2-4 참고).

7) 산업내무역의 결정요인에 대한 지금까지의 연구에 따르면, ① 양국간 1인당 국민소득의 격차가 작을수록, ② 
양국간 요소부존의 차이가 작을수록, ③ 무역장벽과 운송비용이 작을수록, ④ 다국적기업의 활동이 활발할수록, 
⑤ 특정산업제품의 차별화가 클수록, ⑥ 규모의 경제가 클수록, 그리고 ⑦ 기술적, 즉 수직적 차별정도가 클수
록 산업내무역 정도가 높다. KDI(2003), p. 198 참고.
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❚ 그림 2-4. 한-ASEAN 주요국 간 IIT(G-L 지수) 추이(1992~2006년) ❚

주: HS 4단위에 기초한 분석임.

한국과 ASEAN 간 교역에서 주요 산업별 G-L 지수를 살펴보면, 1992년

에 비해 2006년에 모든 산업에서 G-L 자수가 크게 높아진 것을 볼 수 있

다. 전자(HS 85류)와 화학공업(HS 28~39류)에서 G-L 지수가 특히 높게 나

타났고 농업(HS 1~24류)에서 가장 낮게 나타났다. 동아시아 지역에서 상대

적으로 IT산업이 발달하였음을 알 수 있다.

❚ 그림 2-5. 한-ASEAN 6개국 간 주요 업종별 G-L 지수(1992년과 2006년) ❚
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제3장 

한-ASEAN 부품산업 교역 및 
경쟁력 파악

1. 한-ASEAN 부품산업의 교역 특징

가. 한-ASEAN 교역 특징

한국의 대ASEAN 교역에서 부품소재가 차지하는 비중은 1994~2007년 

동안 31.7%에서 43.2%로 확대되었다. 이를 수출 및 수입으로 구분하여 보

면, 1994년에 부품소재의 수출 및 수입 비중은 각각 41.1% 및 16.7%를 보

였고, 2007년에는 48.8% 및 36.7%로 확대되었다. 즉, 1994년 한국은 대

ASEAN 수출에서 부품소재로 분류되는 품목의 비중이 높은 반면, 수입에서

는 부품소재를 제외한 원료, 소비재 등의 품목이 상대적으로 많았다. 그러나 

2007년 들어서는 한국의 대ASEAN 수입에서 부품소재의 비중이 크게 증가

한 것으로 나타났다.

한편 1998년 한국의 대ASEAN 수출에서 부품소재의 수출비중이 67.1%
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를 보여, 분석대상기간 동안 가장 높은 비중을 시현한 것으로 분석되었다. 

이는 동아시아 외환위기에 따른 영향의 결과로 부품소재보다 소비재 등의 

품목이 대ASEAN 수출에 더 큰 영향을 미쳤기 때문이다. 즉, 부품소재의 

대ASEAN 수출이 감소하긴 하였으나 소비재 등의 품목이 더 크게 감소하여 

수출비중이 상대적으로 높게 나타났다. 

[표 3-1]에 제시된 바와 같이 한-ASEAN의 부품소재 수출 및 수입 비중은 

1990년대 후반 및 2000년대 초까지 전반적으로 증가 추세를 보여왔으나 

2005~2007년 동안에는 대체로 감소 추세를 보였다. 이러한 추세의 움직임은 

부품교역에 의해 결정되며, 특히 한국의 對ASEAN 부품소재 수입에서 소재 

산업의 수입비중은 최근 늘어난 반면, 부품은 감소한 것으로 조사되었다. 

❚ 표 3-1. 한-ASEAN 부품소재 수출 및 수입 비중 ❚

(단위: %)

수    출 수    입

부품소재 부품소재

전 체 소 재 부 품 전 체 소 재 부 품

1994 41.1 18.2 22.8 16.7 6.5 10.2

1995 43.7 20.9 22.8 18.2 6.1 12.2

1996 59.7 28.4 31.2 26.8 5.8 21.0

1997 62.9 25.5 37.4 28.2 6.0 22.2

1998 67.1 19.5 47.6 37.4 9.1 28.2

1999 64.2 17.2 47.0 43.4 8.4 34.9

2000 63.5 19.1 44.4 45.6 7.7 37.9

2001 55.7 19.4 36.3 44.3 7.1 37.2

2002 54.9 18.6 33.9 44.9 7.7 37.3

2003 55.6 18.0 35.6 45.0 7.5 37.5

2004 56.3 19.5 36.8 39.7 7.7 32.0

2005 50.5 18.8 31.6 39.3 7.6 31.7

2006 53.9 19.9 34.0 37.3 7.6 29.7

2007 48.8 18.8 30.0 36.7 7.9 28.6
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부품소재산업을 소재 및 부품으로 구분하여 산업별 수출 및 수입 비중을 

살펴볼 필요가 있는데, 이를 나타낸 것이 [표 3-2] 및 [표 3-3]이다. 

일반적으로 소재산업은 고무 및 플라스틱제품, 비금속광물제품, 섬유제품, 

제1차금속제품과 화합물 및 화학제품으로 구분되는데, 이처럼 한국의 주요 소

재산업별 대ASEAN 수출 및 수입 비중을 나타내고 있는 것이 [표 3-2]이다.

1994년 당시 한국 소재산업의 대ASEAN 수출에서 높은 점유비중을 보인 

품목은 섬유와 화합물 및 화학제품으로 각각 2.1%를 차지하였으나 2007년 들

어서는 화합물 및 화학제품(3.3%)과 제1차 금속제품(2.6%)의 수출비중이 높

은 것으로 조사되었다. 한국의 대ASEAN 수입에서는 1994년 당시에는 화합

물 및 화학제품과 섬유제품이 각각 7.5% 및 5.2%를 기록하여 높은 비중을 

보인 반면, 2007년 들어서는 제1차금속과 화합물 및 화학제품이 각각 8.6% 

및 7.3%를 보여 다른 소재품목에 비해 높은 수입비중을 차지하고 있다. 특히 

제1차금속은 1996년 16.2%의 높은 수입비중을 기록한 바 있다.

❚ 표 3-2. 한-ASEAN 소재산업의 수출 및 수입 비중 ❚

(단위: %)

수출 수입

고무⋅

플라스틱

비금속 

광물
섬유

제1차
금속

화합물 및 

화학

고무⋅ 

플라스틱

비금속 

광물
섬유

제1차 

금속

화합물 및 

화학

1994 0.3 0.3 2.1 1.6 2.1 1.0 0.3 5.2 4.1 7.5 
1995 0.3 0.8 1.3 1.8 1.8 1.0 0.3 3.8 9.2 6.5 
1996 0.3 0.6 1.5 1.4 2.0 1.0 0.3 5.1 16.2 5.8 
1997 0.3 0.6 1.4 1.4 2.3 1.0 0.3 4.9 13.1 6.3 
1998 0.3 0.4 1.9 3.7 2.8 0.9 0.3 4.7 7.6 6.1 
1999 0.3 0.6 2.4 1.8 3.3 1.0 0.3 4.6 4.9 6.4 
2000 0.3 0.3 1.7 2.4 2.9 1.0 0.3 4.8 5.6 7.3 
2001 0.3 0.4 1.9 1.5 3.0 1.2 0.4 5.1 5.1 7.7 
2002 0.4 0.6 2.0 1.6 3.1 1.0 0.3 4.7 5.2 7.3 
2003 0.5 0.5 1.6 1.3 3.6 1.0 0.3 4.2 5.1 7.4 
2004 0.5 0.5 1.5 1.7 3.5 1.0 0.2 3.6 6.4 8.3 
2005 0.5 0.5 1.4 1.9 3.4 0.9 0.2 3.1 6.8 7.8 
2006 0.4 0.5 1.2 2.0 3.5 0.8 0.2 2.6 9.0 7.4 
2007 0.5 0.5 1.1 2.6 3.3 0.7 0.2 2.0 8.6 7.3 
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부품산업은 수송기계부품, 일반기계부품, 전기기계부품, 전자․영상․음

향․통신기기부품, 정밀기기부품, 조립금속부품과 컴퓨터 및 사무기기부품으

로 구분되는데, 이들 세부 부품산업별로 대ASEAN 수출 및 수입 비중을 나

타낸 것이 [표 3-3]이다.

❚ 표 3-3. 한-ASEAN 부품산업의 수출 및 수입 비중 ❚

(단위: %)

　 연도
수송

기계

일반

기계

전기

기계

전자․영상․음

향․통신기기 

정밀

기기

조립

금속

컴퓨터 및 

사무기기 

수입

1994 0.4 1.1 1.0 5.9 0.2 0.1 1.4 

1995 0.4 1.2 1.2 7.6 0.2 0.1 1.4 

1996 0.2 1.2 0.8 13.8 0.6 0.1 4.3 

1997 0.1 0.9 1.1 15.0 0.7 0.1 4.4 

1998 0.1 1.1 1.7 20.4 0.5 0.0 4.4 

1999 0.1 0.9 2.1 21.6 0.3 0.1 9.9 

2000 0.1 0.9 1.5 23.2 0.3 0.1 11.9 

2001 0.1 1.1 1.6 26.8 0.3 0.1 7.1 

2002 0.2 1.2 1.7 28.7 0.3 0.1 5.1 

2003 0.2 1.0 1.5 29.8 0.3 0.2 4.6 

2004 0.1 0.9 1.5 26.3 0.3 0.1 2.7 

2005 0.2 0.9 1.5 26.0 0.4 0.1 2.6 

2006 0.2 0.8 1.8 23.8 0.5 0.1 2.5 

2007 0.2 0.8 1.8 22.8 0.5 0.1 2.3 

수출

1994 0.6 2.4 2.2 15.4 0.1 0.7 1.5 

1995 0.7 2.7 1.8 15.7 0.1 0.7 1.1 

1996 0.7 2.4 2.0 24.0 0.2 0.6 1.3 

1997 0.6 3.0 2.0 28.8 0.1 0.9 1.9 

1998 0.6 2.3 2.2 40.5 0.2 0.8 1.0 

1999 0.5 2.5 1.8 39.0 0.2 0.6 2.3 

2000 0.6 3.2 1.7 35.6 0.1 0.6 2.5 

2001 0.9 3.2 1.9 26.6 0.2 0.6 2.9 

2002 1.2 3.1 2.0 23.9 0.2 0.6 3.1 

2003 1.4 3.4 2.0 24.8 0.2 0.4 3.4 

2004 1.2 3.5 1.9 25.1 0.2 0.5 4.4 

2005 1.2 3.0 1.8 23.2 0.2 0.6 1.6 

2006 0.9 2.7 2.0 26.1 0.3 0.7 1.3 

2007 1.3 3.1 2.1 21.4 0.2 0.9 1.0 
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한국 부품산업의 대ASEAN 수출 및 수입을 보면, 2007년 현재 전자․영

상․음향․통신기기부품의 점유비중이 상당히 높은 것으로 나타났다. 특히 

한국이 전자․영상․음향․통신기기부품을 ASEAN 역내국가에서 수입하는 

비중은 1994년 당시 5.9%에 불과하였으나, 2007년에는 22.8%로 크게 확대

되었다.8) 

컴퓨터 및 사무기기부품은 1994년 당시 ASEAN으로의 수출비중이 1.5%

에 불과하였으나 2004년에 4.4%로 확대된 이후 다시 감소 추세를 보여 

2007년 현재 1.0%를 기록하고 있다. 반면 수입비중은 1994년의 1.4%에서 

2000년 11.9%로 꾸준히 확대 추세를 보인 이후 감소추세를 보여 2007년 

현재 2.3%로 나타났다. 

일반기계부품의 수출비중을 보면, 1994년 2.4%에서 2004년 3.5%로 확대

된 이후 2007년 현재 3.1%를 기록하고 있다. 반면 수입비중은 1994~2007

년 동안 1.1%에서 0.8%로 감소한 것으로 조사되었다. 

종합하면, 지난 14년간 한국과 ASEAN 간 부품소재산업의 교역은 금액 

측면에서는 늘어났으나 교역 비중에서는 전반적으로 감소한 것으로 분석되었

다. 그러나 분석대상기간인 1994~2007년 동안 한국의 대ASEAN 수입에서 

부품소재가 차지하는 비중은 크게 확대(16.7%→36.7%)되었다. 소재산업의 

경우 한국의 대ASEAN 수출에서는 화합물 및 화학제품의 비중이 높은 반

면, 수입에서는 제1차금속의 점유비중이 높은 것으로 조사되었다. 부품산업

에서는 수출과 수입 모두 전자․영상․음향․통신기기부품의 비중이 높고, 

이 품목에 대한 한국의 대ASEAN 수입비중도 빠르게 확대된 것으로 분석되

었다.

8) 물론 이 품목에 대한 한국의 대ASEAN 수입비중은 2003년 29.8%로 가장 큰 비중을 보인 후 2007년 현재까
지 지속적인 감소 추세를 기록하고 있으나, 수입규모가 비교적 빠르게 확대된 것은 명확하다.
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나. 한-ASEAN 주요국간 교역 특징

2007년 현재 한국의 대ASEAN 수출에서 부품소재산업이 높은 점유비중

을 보이는 국가는 싱가포르(28.8%), 말레이시아(19.7%), 태국(15.9%), 필리

핀(12.4%), 인도네시아, 베트남 등의 순으로 분석된다. 싱가포르의 경우 

1994년 41.6%에서 1995년 45.7%로 늘어난 이후 전반적으로 감소 추세를 

보이다가 2003년부터 다시 증가 추세를 보이고 있다. 그리고 2007년에 들어

서는 전년과 비교해 볼 때 수출비중이 4.7%포인트 감소한 것으로 조사되었

다. 말레이시아도 1994~96년 동안 수출비중이 확대되다가 이후 전반적으로 

감소 추세를 보였다. 그러나 2007년 말레이시아 수출비중은 전년과 비교해

볼 때 3.0%포인트 늘어났다. 

한국의 대ASEAN 수출에서 부품소재산업이 차지하는 비중은 태국은 

1996년 이후 2007년까지 지속적인 증가 추세를 보인 반면, 필리핀은 2002

년 이후 꾸준한 감소 추세를 보인 것으로 나타났다. 베트남의 수출비중은 

2000년 이후 전반적으로 증가 추세를 보여 2007년에는 10.5%를 시현하였

는데, 이는 전년과 비교하여 볼 때 2.0%포인트 증가한 수치이다. 한편 라오

스, 미얀마, 브루나이 및 캄보디아의 수출비중은 극히 미미한 수준이다. 

한국의 대ASEAN 수입에서 부품소재산업이 높은 점유비중을 보이는 국

가는 2007년 현재 싱가포르(37.8%), 말레이시아(22.4%), 태국(15.6%), 필

리핀(14.1%) 등의 순으로 나타났다. 특히 태국은 1998~2005년 동안 필리핀

보다 낮은 수입비중을 보였으나 2006년부터는 필리핀보다 높은 수입점유 비

중을 기록하였다.
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❚ 그림 3-1. 한국의 대ASEAN 부품소재 수출에서 각 국가별 점유 비중(1994~2007년) ❚ 

한국의 대싱가포르 수입비중은 1994~97년 동안 38~41%를 보였으나 

1997~2002년에는 30~35%로 감소하였다가 2003~2007년에 다시 확대되어 

38~41%를 보였다. 각 연도별로 보면, 2007년에 한국 부품소재산업이 싱가

포르와의 총수입에서 차지하는 비중은 2006년 대비 4.1%포인트 감소한 

37.8%를 보였다. 말레이시아로부터의 수입에서도 싱가포르와 같이 기간별로 

비교적 큰 폭의 변동이 있으나 싱가포르와의 차이점은 수입비중 추세가 반

대로 변화하고 있다는 것이다(그림 3-2 참조). 단순상관관계 분석에서도 한

국의 대말레이시아 및 대싱가포르 수입점유 비중은 -0.72로 나타나 높은 부

의 상관관계를 보이는 것으로 나타났다.9)

태국으로부터의 수입 중 부품소재산업이 차지하는 비중은 외환위기를 제

외하고는 지속적인 증가 추세를 보여 왔다. 특히 2004년에 11.9%의 수입비

9) 양변에 로그값을 취한 후 상관계수를 분석한 결과에서도 -0.72의 수치가 나타났다.
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중에서 2005년에는 1.3%포인트 확대된 13.2%를 보인 후 비교적 빠르게 확

대되는 추세를 보이고 있다.

종합하면, 한국은 ASEAN 각 국가들과의 부품소재산업 교역에서 태국과

의 교역이 심화되고 있으며, 베트남은 최근 들어 확대되는 추세를 보이는 것

으로 나타났다. 이외에 다른 ASEAN 국가들 즉, 싱가포르, 말레이시아, 필

리핀 등은 연도별로 수출 및 수입비중의 변동 폭이 큰 것으로 조사되었으나, 

전반적으로 감소 추세를 보이고 있다. 그러나 이 중 말레이시아, 필리핀, 인

도네시아 등으로부터의 수입비중은 2007년 들어 다시 확대되는 것으로 조사

되었다.

❚ 그림 3-2. 한국의 ASEAN 부품소재 수입에서 각 국가별 점유비중(1994~2007년) ❚

부품소재산업을 소재 및 부품으로 구분한 후 살펴보면, 소재산업의 경우 

2007년 현재 한국의 대ASEAN 수출에서 가장 높은 비중을 점유하고 있는 

국가는 태국(22.7%), 인도네시아(21.0%), 베트남(20.2%), 말레이시아(12.8%) 
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등의 순서로 나타난 반면, 수입에서는 싱가포르(28.8%), 인도네시아(25.4%), 

말레이시아(17.2%), 태국(11.6%) 등의 순으로 높은 비중을 점유하는 것으로 

분석되었다. 

한국이 ASEAN으로 수출하는 소재산업의 주요 품목은 제1차금속과 화합

물 및 화학제품 등이며, 태국 및 말레이시아로의 수출은 제1차금속의 비중이 

가장 크고, 인도네시아, 베트남 등의 국가로는 화합물 및 화학제품의 수출 

점유비중이 높은 것으로 분석되었다. 한편, 한국 소재산업의 대ASEAN 주요 

수입품목 역시 화합물 및 화학제품, 제1차금속 및 섬유제품인데, 이 중 싱가

포르, 말레이시아, 태국으로부터의 수입은 화합물 및 화학제품, 인도네시아 

등의 국가로부터는 제1차금속의 수입비중이 높게 나타났다. 섬유제품은 

ASEAN 국가들 중 인도네시아와 베트남 등으로부터 수입비중이 높은 것으

로 조사되었다.

❚ 그림 3-3. 한국 소재산업의 ASEAN 각 국가별 수출 및 수입비중(2007년) ❚ 
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부품산업의 경우, 2007년 현재 한국의 대ASEAN 수출 및 수입에서 가장 

높은 비중을 점유하고 있는 국가가 거의 유사하게 나타나는데, 수출비중에서

는 싱가포르(39.5%), 말레이시아(24.0%), 필리핀(13.6%), 태국(11.6%) 등인 

반면, 수입에서는 싱가포르(40.5%), 말레이시아(24.0%), 태국(16.8%), 필리

핀(15.2%) 등으로 나타난다. 

❚ 그림 3-4. 한국 부품산업의 ASEAN 각 국가별 수출 및 수입 비중(2007년) ❚ 

한국이 ASEAN으로 수출하는 부품산업의 주요 품목은 전자․영상․음

향․통신기기 부품, 일반기계부품 및 전기기계부품 등이다. 특히 전자․영

상․음향․통신기기 부품은 ASEAN 각 국가로의 수출비중 중에서 가장 높

은 비중을 차지하는 부품산업으로 전자집적회로, 인쇄회로관 및 액정표시장

치 등의 품목에 대한 수출비중이 높은 것으로 분석되었다. 한편, 일반기계부

품은 태국, 싱가포르, 인도네시아 및 베트남으로의 수출비중이 크고, 수송기

계부품은 태국 및 말레이시아로의 수출비중이 높게 나타났다. 전기기계부품

은 태국, 싱가포르, 말레이시아 및 베트남 등에 대한 수출비중이 높았다.
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한국이 ASEAN 각 국가로부터 수입하는 주요 부품산업으로는 전자․영

상․음향․통신기기 부품, 컴퓨터 및 사무기기 부품, 전기기계부품 등이 있

다. 높은 점유비중을 보이는 전자․영상․음향․통신기기 부품 중에서는 전

자집적회로, 컴퓨터 기억장치, 유선통신기기 등의 수입이 많았다. 한편, 컴퓨

터 및 사무기기부품은 태국, 싱가포르, 필리핀으로부터 수입이 많고, 전기기

계부품은 필리핀, 인도네시아, 싱가포르 등으로부터 수입점유비중이 높았다. 

2. 한-ASEAN 부품산업의 경쟁력 분석

본 절에서는 한국 및 ASEAN의 주요 부품소재산업을 대상으로 경쟁력을 

분석하고자 한다. 본 연구에서는 한국 및 ASEAN의 경쟁력을 파악하기 위

해 가장 널리 이용되고 있는 무역특화지수(Trade Specification Index: TSI)

를 사용하고자 한다.10)

양국의 경쟁력을 판단하기 위하여 무역특화지수를 이용하는데, 이는 아래

의 식과 같다.

    
  
  

(식 3-1)

여기서 는 해당품목이고, 는 무역대상국, 는 해당국의 수출액, 

은 해당국의 수입액을 의미한다. 해당품목의 무역특화지수 값이 1이면 완전 

수출특화, -1이면 완전 수입특화, 그리고 0이면 수출입규모가 같은 것을 의

미하는데, 무역특화지수를 경쟁력의 지표로 활용하는 경우에는 지수가 0 이

10) 양 지역간 부품소재산업의 경쟁력 분석을 위해 RCA (혹은 MCA) 분석도 병행할 필요가 있다. 그러나 본 연구
에서 이용하는 부품소재산업의 HS 품목분류코드가 HS 10단위인데, 이에 대한 ASEAN 국가들의 품목별 총 
수입액을 구하는 데 한계가 있다. 현재 전세계 각 국가간 동일한 품목분류방식은 HS 6단위이며, 이보다 세부 
분류 코드의 수입액을 구할 경우 각 국가별로 상이한 코드를 일치시키는 데 한계가 있기 때문이다.
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상으로 1에 가까울수록 경쟁력이 강한 것으로 평가하고, -1에 가까울수록 경

쟁력이 약한 것으로 평가한다. 

가. 한-ASEAN간 경쟁력 분석

[그림 3-5]는 한국의 ASEAN에 대한 전 산업 및 부품소재산업에 대한 

무역특화지수의 추이를 나타내고 있다. 분석결과를 보면, 한국은 ASEAN과

의 모든 산업에 대한 교역에서 분석대상기간 동안 수출특화를 보여왔지만 

1995년 이후 전반적으로 감소추세를 시현하였다. 즉, 무역특화지수는 1995~ 

2007년 동안 0.28에서 0.08로 수출특화 정도가 감소한 것으로 나타났다.

부품소재산업도 ASEAN과의 교역에서 분석대상기간 동안 수출특화를 보

였으나 전반적으로 감소추세를 보인 후 최근에 다시 수출특화 정도가 약간 

증가한 것으로 나타났다. 1995년 당시 0.62의 비교적 높은 수출특화를 보였

으나 2002년에 0.15로 감소한 이후 2007년에는 0.22의 무역특화지수를 보

였다. 

부품소재산업을 소재 및 부품으로 구분한 후 무역특화지수를 분석하였는

데, 부품산업의 수출특화 정도가 소재산업보다 더 빠르게 감소한 것으로 나

타났다. 즉, 1995년 당시 소재산업 및 부품산업의 무역특화지수는 각각 0.72 

및 0.54를 보였으나 2007년 들어서는 각각 0.47 및 0.10으로 수출특화 정

도가 감소하였다.

이처럼 전 산업과 부품소재산업의 무역특화지수를 비교해보면, 부품소재의 

수출특화 정도가 상대적으로 높은데, 특히 부품산업보다 소재산업의 수출특

화 정도가 높은 것으로 조사되었다.

아래에서는 소재산업 및 부품산업의 세부 제품별로 한국의 ASEAN에 대

한 무역특화지수를 분석하고자 한다. 
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❚ 그림 3-5. 한-ASEAN 무역특화지수 추이 ❚

1) 소재산업

2007년 현재 수출특화를 보이는 품목은 고무 및 플라스틱제품, 섬유제품, 

제1차금속제품과 화합물 및 화학제품이고, 수입특화를 보이는 제품은 비금속

광물제품으로 분석되었다. 수출특화 정도가 높은 품목은 제1차금속(0.59)인 반

면, 고무 및 플라스틱제품(0.27)은 분석품목 중에서 낮은 수출특화를 보였다. 

2007년 현재 수출특화를 보이는 품목 중 제1차금속을 제외하고는 분석대

상기간 동안 수출특화 정도가 전반적으로 감소한 것으로 나타난 반면, 수입

특화를 보이는 비금속광물은 수입특화가 전반적으로 확대된 것으로 분석되었

다. 고무 및 플라스틱제품, 섬유제품과 화합물 및 화학제품은 1995년 무역특

화지수가 각각 0.70, 0.67과 0.73을 보였으나 2007년 들어서는 0.27, 0.36

과 0.45를 기록하였다. 여기서 화합물 및 화학제품의 경우 2006년 무역특화

지수가 0.38을 보여 2007년과 2006년을 비교해 볼 때 수출특화 정도가 다

시 심화된 것을 파악할 수 있다. 

제1차금속은 1995년에 0.80의 높은 수출특화를 보였으나 2000년 0.44로 
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비교적 크게 낮아진 이후 다시 수출특화가 심화되는 것으로 나타났는데 

2007년 현재 0.59의 수출특화 정도를 보였다.

❚ 그림 3-6. 한국-ASEAN 소재산업의 무역특화지수(1994~2007년) ❚

2) 부품산업

부품산업은 2007년 현재 정밀기기와 컴퓨터 및 사무기기가 수입특화를 보

였으나, 수송기계, 일반기계, 전기기계, 전자․통신․음향․통신기기부품과 

조립금속은 수출특화를 보였다.

이 중에서 수송기계와 일반기계는 분석대상기간 동안 연도별로 차이는 있

지만 전반적으로 1990년대 후반까지 수출특화 지수가 증가한 이후 2000년

대 초반까지 감소세를 기록하였으며 이후 다시 증가하는 추세를 보였다. 즉, 

수송기계와 일반기계는 1994년 당시 0.37 및 0.56의 수출특화를 보인 후 

1999년에 들어 동 지수가 0.81 및 0.62로 증가한 것으로 나타났다. 그러나 

2002년에 0.68 및 0.48로 감소하였으며 2007년에는 다시 0.82 및 0.62로 

수출특화가 심화된 것으로 분석되었다.
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전기기계부품은 분석대상기간 동안 전반적으로 수출특화가 감소한 것으로 

나타났다. 전기기계의 무역특화지수는 1994년 0.53에서 1996년 0.61로 증

가한 이후 2003년 및 2007년에 각각 0.20 및 0.14의 지수를 보여 수출특화 

정도가 약화된 것으로 조사되었다.

전자․통신․음향․통신기기부품은 1994년 당시 무역특화지수가 0.61로 

계산되어 수출특화 정도가 높은 것으로 분석되었으나 이후 감소세를 보여 

2002년에는 무역특화지수가 -0.04로 계산되어 미미하나 수입특화를 보였다. 

2006년 및 2007년의 무역특화지수는 각각 0.08 및 0.05로 분석되어 수출특

화를 보였으나 수출특화 정도는 거의 미미한 수준이다.

정밀기기는 1994~2007년 동안 지속적인 수입특화를 보여왔으며, 2007년

에는 무역특화지수가 -0.30을 기록하였다. 조립금속부품의 2007년 당시 무

역특화지수는 수송기계와 유사한 수준으로 분석대상기간 동안 전반적으로 높

은 수출특화를 보였다. 2003년에 조립금속부품의 무역특화지수가 0.50으로 

낮아졌지만 이후 다시 증가추세를 보여 2007년 현재 0.81의 높은 수출특화

를 보였다.

컴퓨터 및 사무기기는 1994년에 수출특화를 보였지만 1996년 수입특화

로 전환된 이후 2000년까지 수입특화 정도가 심화되어 온 것으로 나타났다. 

2001~2004년까지 수입특화가 다시 감소세를 보였는데 2004년에는 0.26의 

무역특화지수를 보여 수출특화한 것으로 분석되었다. 그러나 2005~2007년

까지 무역특화지수가 -0.23에서 -0.33으로 계산되어 수입특화가 다시 심화

되었다.
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❚ 그림 3-7. 한-ASEAN 부품산업의 무역특화지수 ❚

이상은 ASEAN을 하나의 무역대상국으로 규정하여 한국과 ASEAN 간의 

무역특화지수를 이용한 경쟁력 분석이다. ASEAN은 각 국가별로 경제발전 

격차가 크므로 국가별 부품소재 산업의 경쟁력 격차는 상이할 것이다. 따라

서 아래에서는 ASEAN 주요국을 대상으로 무역특화지수 개념을 이용하여 

경쟁력을 분석하고자 한다. 

나. 한-ASEAN 주요국간 경쟁력 분석

앞의 소절에서 살펴본 바와 같이, 한국의 대ASEAN 수출입에서 부품소재

산업이 차지하는 비중은 라오스, 미얀마, 브루나이 및 캄보디아의 경우 총교

역량과 마찬가지로 상당히 미미하다. 이에 한국과 ASEAN 각 국가간 부품

소재산업의 경쟁력 분석시 이들 국가들을 제외하고자 한다. 
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1) 부품소재산업

2007년 현재 한국과 ASEAN 주요 국가간 부품소재산업의 무역특화지수

를 구해보면, 분석대상 모든 국가들을 대상으로 수출특화인 것으로 조사되었

다. 그러나 국가별로 무역특화지수가 큰 차이를 보이는데 싱가포르는 0.09를 

보여 분석대상 국가들 중 가장 낮은 수출특화를 보였고, 다음으로 필리핀

(0.15), 말레이시아(0.16), 태국(0.23), 인도네시아(0.44), 베트남(0.76) 순으

로 분석되었다. 

한국의 싱가포르에 대한 무역특화지수는 1995년 0.67로 분석대상기간 동

안 가장 높은 지수를 보인 후 수출특화 정도가 감소하여 2002년 및 2003년

에는 -0.02 및 -0.07의 수입특화를 보였다. 2004년에 들어서는 무역특화지수

가 0.04를 기록하여 수출특화로 전환되었지만 특화 정도는 상당히 미미한 

수준으로 분석되었다. 

말레이시아도 싱가포르와 유사한 무역특화지수 추이를 보인다. 1994~97

년까지 무역특화지수가 증가하다가 이후 감소추세를 보이는데 2000년 및 

2001년에는 -0.01 및 -0.08의 수입특화를 기록하였다. 2002년 이후에는 다

시 수출특화로 조사되었고, 최근에 들어서는 미미하나마 수출특화 정도가 심

화되고 있다. 필리핀 및 태국도 전반적으로 싱가포르 및 말레이시아의 추이

와 유사한 움직임을 보였지만 이상의 국가들처럼 특정 연도에 수입특화를 

보이지는 않았다.

인도네시아 및 베트남은 분석대상기간 동안 무역특화지수가 전반적으로 

감소하는 추세를 보였으나 다른 ASEAN 국가들과 비교해 볼 때 수출특화 

정도가 큰 편이다. 특히 베트남은 1995~2007년 동안 무역특화지수가 0.85

에서 0.76으로 감소하여 큰 변화를 보이지는 않았다. 
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❚ 그림 3-8. 한국 부품소재산업의 ASEAN 주요국에 대한 무역특화지수 추이 ❚

2) 소재산업

소재산업의 무역특화지수 추이를 보면, 2007년 현재 분석대상 모든 국가

가 수출특화를 보이나 분석대상기간 동안 대부분의 국가에서 전반적으로 수

출특화 정도가 약화된 것으로 나타났다.

한국 소재산업의 싱가포르에 대한 무역특화지수를 보면, 1996년 0.84로 

분석대상기간 동안 가장 높은 지수를 보였으며 이후 지속적인 감소추세를 

보이다가 2002~05년 -0.01~ -0.09의 수입특화를 기록하였다. 그러나 2006년 

및 2007년에 0.12 및 0.07의 무역특화지수를 보여 수출특화로 바뀌었다.

말레이시아에 대해서는 1996년까지 무역특화지수가 증가세를 보인 후 

2005년까지 수출특화 정도가 약화되는 것으로 나타났다. 그러나 2006년 및 

2007년에는 각각 0.33 및 0.35로 계산되어 수출특화가 미미하지만 개선된 

것으로 조사되었다. 

필리핀에 대해서는 연도에 따라 차이가 있지만 분석대상기간 동안 전반적

으로 감소추세를 보였다. 인도네시아의 경우 1994~97년까지 수출특화가 개
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선되다가 이후 감소 및 증가추세를 반복하였다. 2005년 이후에는 다시 수출

특화 정도가 약화되는 것으로 조사되었다.

태국과는 무역특화지수가 1994~2002년 연도에 따라 차이는 있지만 전반

적으로 감소추세를 보였다. 그러나 2003년 들어서는 무역특화지수가 지속적

으로 증가하여 수출특화 정도가 심화되는 것으로 나타났다. 한편, 베트남에 

대해서는 분석대상기간 동안 0.80~0.91로 높은 수출특화를 보이고 있으나 

2003년 이후 수출특화 정도가 지속적인 감소세를 보였다.

❚ 그림 3-9. 한국 소재산업의 ASEAN 주요국에 대한 무역특화지수 추이 ❚ 

3) 부품산업

2007년 현재 한국과 ASEAN 주요국간의 부품산업 무역특화지수를 보면, 

수출특화는 필리핀(0.05), 싱가포르(0.09), 인도네시아(0.54) 및 베트남(0.65)

인 반면, 수입특화는 태국에서 나타난다. 특히 부품산업은 앞에서 분석한 소

재산업과 비교해 볼 때 한국의 수출특화 정도가 낮은 것을 알 수 있다. 

한국은 싱가포르와의 부품산업 교역에서 무역특화지수가 1994년에 0.63을 
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보인 이후 수출특화 정도가 약화되어 왔다. 2002년 및 2003년에는 무역특화

지수가 -0.01 및 -0.05를 보여 미미하지만 수입특화를 보였고, 이후 다시 수출

특화 품목으로 전환되었다. 그러나 수출특화 정도는 과거보다 많이 낮아졌다.

필리핀은 1990년대 후반 무역특화지수가 감소 및 증가를 반복한 후 

2001~2003년에는 수입특화(-0.09~ -0.03)를 기록하였다. 2004년 들어서면서 

수출특화 품목으로 바뀌었으나 한국의 싱가포르와의 부품산업 교역처럼 수출

특화정도는 낮은 수준이다. 말레이시아는 2000~2005년(2004년 제외) 수입

특화를 보인 반면, 나머지 연도에는 수출특화를 보였는데 2006~2007년의 

수출특화수준은 1994~98년에 비해 많이 낮은 수준이다. 한편, 인도네시아 

및 베트남과의 무역특화지수를 보면 전반적으로 감소추세를 보이나 수출특화 

정도가 비교적 높은 것으로 분석되었다.

태국은 1994년 0.55의 수출특화를 보인 이후 감소추세를 보였고, 2005년 

이후에는 수입특화산업으로 전환되었다.

❚ 그림 3-10. 한국 부품산업의 ASEAN 주요국에 대한 무역특화지수 추이 ❚ 
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제4장 

한-ASEAN 부품소재산업 분업
구조

한국과 대ASEAN 회원국간의 분업구조를 분석하기 위해 산업내무역 개

념을 이용하고자 한다. 산업내무역은 산업의 유사성이 높아질수록 그 비중이 

증가하는데, 만일 동일 산업내에 품질이 서로 다른 제품들이 섞여 있다면 단

순히 산업의 유사성 때문만이 아니라 제품의 품질 차이에 의해서도 산업내

무역이 나타나게 된다. 이에 본고에서는 한-ASEAN 간에 이루어지고 있는 

산업간무역(inter-industry trade)11) 및 산업내무역(intra-industry trade)의 

구조를 파악한다. 이를 위하여 첫 번째 단계로 양국간 무역이 산업간무역인

지 아니면 산업내무역인지를 판별한 후, 두 번째 단계로 산업내무역의 경우, 

수평적(horizontal) 분업 관계인지 아니면 수직적(vertical) 분업관계인지를 분

석하고자 한다(표 4-1 참조). 이러한 분석이 요구되는 것은 국제분업체제의 

11) 산업간무역은 헥셔-올린의 무역형태 즉, 무역전 요소부존비율 및 요소집약도의 차이와 이에 따른 기회비용의 
차이로 무역패턴이 설명되는 무역의 형태를 말한다. 헥셔-올린 모형에 의하면, 특정국가는 특정산업의 제품을 
수출만 하거나 수입만 하는 일방무역(one way trade)을 하게 된다.
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변화를 파악하는데 유용한 개념이 산업내무역과 산업간무역이기 때문이다. 

본 연구에서는 양 지역 및 양국간의 무역이 산업간 혹은 산업내무역인지

를 구분하기 위한 지표로 아래의 산식을 사용하고자 한다.12)

   
  

≦  (식 4-1)

여기서 는 국이 무역상대국 국으로부터 상품을 수입하는 것을 

나타내는데, 계산된 값이 위의 방정식을 만족하면 산업간무역을 의미하고, 

반대의 경우는 산업내무역을 의미한다.

위의 식에서 0.1을 기준으로 규정한 이유는 Fontagné, Lione and 

Michael Freudenberg(1997)의 연구에 따르면, 위의 산식에서 0.1보다 작을 

경우, 양국간 무역의 구조적 특징을 보이지 않기 때문에 해당 품목에 대한 

무역을 ‘쌍방(two-way)’으로 규정하기 어렵기 때문이다. 

그리고 산업내무역 중에서 수평적 및 수직적 분업관계를 파악하기 위하여 

Greenaway, Hine and Milner(1995)의 방정식을 응용하여 아래와 같은 산

식을 사용한다.




≦


≦   (식 4-2)

여기서 는 국이 무역상대국 로부터 수입하는 상품의 단위가격

(unit value)을 나타내는데, 계산되어진 값이 위의 방정식을 만족하게 되면 

12) Fontagné, Lione and Michael Freudenberg(1997) “Intra-Industry Trade: Methodological Issues 
Reconsidered,” CEPII, document de travail no97-01, January, 1997, pp. 29～31.
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산업 에 대한 양국간의 무역은 수평적(horizontal) 관계를 의미하게 되고, 

그렇지 않은 경우 수직적 산업내무역(vertical intra-industry trade)으로 해석

하게 된다. 사실 비슷한 두 재화의 거래가 수직적인지 수평적인지 분별하기 

위해서는 두 재화간의 차별적 특징이 해당재화의 품질 혹은 특성적 요인에 

의해 발생하는지 파악하여야 한다. 그러나 재화의 품질이나 특성을 계량화하

는 것이 용이하지 않아 일반적으로 유사 상품의 가격(단위가격) 차이가 상품

의 품질을 반영한다고 가정한다. 본 연구에서도 이러한 가정에 기초하여 산

업내무역을 수평적 및 수직적으로 구분하고 있다.

한편, 수직적 및 수평적 차별 상품의 단위가격 구별 기준으로 15% 혹은 

25%를 이용하는데, 본 연구에서는 단위가격의 기준범위를 25%로 설정하고

자 한다. 그 이유는 ① 통계자료상에서 나타날 수 있는 문제점을 최소화하

고13), ② 환율 변동이 상품가격에 미치는 영향을 최소화하기 위해서이다.

이상의 분석방법을 정리하면 [표 4-1]과 같이 나타낼 수 있다. 

❚ 표 4-1. 무역패턴 분류(Decomposition) ❚

무역 중복성

(최소무역량/최대무역량 비율＞10%)

상품 유사성

(수출단가/수입단가 비율 ≤ 25%)
예

(동일상품)

아니오

(차별상품)

예     (쌍방)   수평적 산업내무역 수직적 산업내무역

아니오 (일방)      산업간무역

다만, 앞장에서 분석한 바와 같이, 한국의 대ASEAN 부품소재 수출 및 

수입에서 라오스, 미얀마, 브루나이 및 캄보디아가 차지하는 비중은 상당히 

13) 본 연구는 품목분류기준의 가장 세부 단위인 HS 10단위를 사용하고 있으나, HS 10단위 내에서도 특징에 따
라 재화를 보다 세분화할 수 있다. 
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미미하므로 한-ASEAN 부품소재산업의 분업구조 분석시 이들 국가들을 제

외하고자 한다. 

1. 한-ASEAN 분업구조 

[표 4-2]는 한국과 ASEAN의 부품산업 분업구조 결과를 정리하여 나타낸 

표이다. 분석 결과에 따르면 한국과 ASEAN의 부품산업 분업구조는 여전히 

산업간무역이 대부분을 차지하고 있으나 2000~07년 동안 산업내무역이 확

대된 것으로 나타났다. 한국과 ASEAN 간의 산업간무역은 2000~07년 

86.8%에서 83.5%로 3.3%포인트 감소한 반면, 산업내무역은 동 기간 동안 

13.2%에서 16.5%로 확대되었다. 한편, 산업간무역은 한국의 ASEAN에 대

한 일방무역(one-way trade)이 압도적인 것으로 조사되었다.

한국과 ASEAN 간 산업내무역 확대는 양 지역간 기술적 격차에 따라 대

부분 수직적 분업이 지배적인 것으로 분석되었다. 즉, 수평적 분업은 

2000~07년 2.0%에서 2.8%로 0.8%포인트 늘어났으나, 수직적 분업은 

11.2%에서 13.7%로 2.5%포인트로 더 빠르게 확대되었다. 이처럼 한국과 

ASEAN 간에는 분석대상기간 동안 산업내무역이 약간 확대되긴 하였으나 

여전히 산업간무역이 지배적이다. 산업내무역은 수평적 분업보다는 수직적 

분업관계에 기초하는 것으로 분석되었다.
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❚ 표 4-2. 한-ASEAN 부품소재산업 분업구조 분석 ❚

(단위: %)

2000년 2007년

산업간무역 86.8 83.5

한국→ASEAN 71.9 67.6

ASEAN →한국 14.9 15.9

산업내무역 13.2 16.5

수평적 2.0 2.8

수직적 11.2 13.7

주: ASEAN 6개국 (싱가포르, 인도네시아, 말레이시아, 필리핀, 태국, 베트남)

한편 소재산업 및 부품산업을 각각 구분하여 한-ASEAN 간 분업구조를 분

석하면, 전반적으로 부품산업보다는 소재산업의 산업간무역이 더 지배적이며, 

산업내무역은 부품산업에서 더 활발하게 이루어지는 것으로 나타났다.

소재산업은 2000년 산업간무역이 92.2%로 상당히 높은 비중을 보였으며, 

2007년 들어서는 88.6%의 비중을 보였다. 그 결과, 산업내무역은 분석대상 

기간 동안 7.8%에서 11.4%로 확대되기는 하였으나 여전히 비교적 낮은 수

치이다. 산업내무역을 수평적 및 수직적 분업으로 구분하여 살펴보면 수직적 

분업에 기초하는 무역이 더 빠르게 확대되는 것으로 분석되었다. 

부품산업의 산업간무역은 2000~07년 79.7%에서 77.0%로 감소하였고 산

업내무역은 20.3%에서 23.0%로 2.7%포인트 확대되었으나, 소재산업에 비

교하여 보면 완만한 증가추세를 보였다. 또한 2007년 현재 부품산업의 산업

내무역은 23.0%인데 이 중 수평적 무역은 2.8%인 반면, 수직적 무역은 

20.2%로 수직적 분업이 지배적인 것으로 나타났다.

이처럼 부품소재산업을 소재 및 부품산업으로 구분하여 살펴보면, 산업내

무역은 소재산업보다 부품산업에서 더욱 활발히 발생하고 있으나, 이는 대부

분 수직적 분업구조에 기초하는 것으로 분석되었다. 
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❚ 표 4-3. 한-ASEAN의 소재산업 및 부품산업 분업구조 분석 ❚

(단위: %)

소재산업 부품산업

2000년 2007년 2000년 2007년

산업간무역 92.2 88.6 산업간무역 79.7 77.0

한국→ASEAN 78.6 73.1 한국→ASEAN 63.0 60.5

ASEAN →한국 13.6 15.4 ASEAN →한국 16.7 16.5

산업내무역 7.8 11.4 산업내무역 20.3 23.0

수평적 1.7 2.8 수평적 2.3 2.8

수직적 6.1 8.6 수직적 18.0 20.2

주: ASEAN 6개국(싱가포르, 인도네시아, 말레이시아, 필리핀, 태국, 베트남)

2. 한국과 ASEAN 주요국의 분업구조

가. 부품소재산업

[표 4-4]는 한국과 ASEAN 주요국간의 부품소재산업에 대한 각 국가별 

분업구조 분석을 정리하여 나타내고 있다. 이를 보면, 2007년 현재 부품소재 

산업에서 산업내무역이 비교적 활발히 이루어지는 국가는 싱가포르, 말레이

시아, 태국, 인도네시아, 필리핀 및 베트남 등의 순으로 분석되었다.

우선 싱가포르의 산업내무역은 2000~07년 동안 26.0%에서 28.7%로 확

대되었는데 이는 대부분 수직적 분업구조에 기초하고 있다. 또한 분석대상기

간 동안 수평적 및 수직적 산업내무역이 각각 2.0%포인트 및 0.7%포인트 

확대된 것으로 나타났다. 산업간무역은 2000~07년 동안 감소하였는데, 이 

중 한국의 싱가포르에 대한 일방무역은 0.2%포인트 확대되었고, 싱가포르의 

한국에 대한 일방무역은 2.9%포인트 감소하였다.

말레이시아와의 부품소재산업 분업구조를 보면, 산업내무역이 3.0%포인트 

확대되었는데 대부분 수직적 분업관계에 있는 것으로 조사되었다. 
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❚ 표 4-4. 한국과 ASEAN 주요 국가와의 부품소재산업 분업구조 분석 ❚ 

(단위: %)

2000년 2007년 2000년 2007년

말레이

시아

산업간무역 84.2 80.2

싱가

포르

산업간무역 74.0 71.3
한국→말레이시아 67.4 58.3 한국→싱가포르 45.6 45.8
말레이시아→한국 16.8 21.9 싱가포르→한국 28.4 25.5
산업내무역 15.8 19.8 산업내무역 26.0 28.7

수평적 2.6 3.2 수평적 2.6 4.6
수직적 13.2 16.6 수직적 23.4 24.1

인도네

시아

산업간무역 90.9 87.1

필리핀

산업간무역 91.4 91.2
한국→인도네시아 77.6 73.5 한국→필리핀 81.6 79.9
인도네시아→한국 13.3 13.6 필리핀→한국 9.8 11.3
산업내무역 9.1 12.9 산업내무역 8.6 8.8
수평적 1.4 2.3 수평적 1.9 1.4
수직적 7.7 10.6 수직적 6.7 7.4

태국

산업간무역 87.1 81.2

베트남

산업간무역 95.6 89.9
한국→태국 72.4 63.1 한국→베트남 91.8 84.2
태국→한국 14.7 18.1 베트남→한국 3.8 5.7
산업내무역 12.9 18.8 산업내무역 4.4 10.1
수평적 2.2 3.6 수평적 0.8 1.6
수직적 10.7 15.2 수직적 3.6 8.5

산업간무역은 감소하였는데, 이 중 한국의 말레이시아에 대한 일방무역은 

9.1%포인트 감소한 반면, 말레이시아의 한국에 대한 일방무역은 3.4%포인

트 늘어났다.

분석대상기간 산업내무역이 가장 빠르게 늘어난 국가는 태국으로 2000~ 

07년 12.9%에서 18.8%로 5.9%포인트 확대되었다. 산업내무역을 수평적 및 

수직적 산업내무역으로 구분하여 보면, 수평적 및 수직적 모두 2000년보다 

늘어났으나 수직적 분업이 더 빠르게 확대되며 지배적인 것으로 분석되었다. 

한편, 한국은 필리핀과의 부품소재산업 교역에서 2007년 현재 91.2%가 

산업간무역으로 분석되어 대부분의 교역품목이 산업간 교역에 기초하는 것으

로 나타났으며, 2000~07년 산업내무역의 확대추세가 분석대상 국가들 중 가

장 낮은 것으로 조사되었다. 산업간무역 중 한국의 필리핀에 대한 일방무역

이 2007년 현재 79.9%로 높은 비중을 점유하였다. 
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베트남과의 부품소재산업 분업구조를 분석해보면, 2000년 당시 95.6%로 

대부분의 무역이 산업간 무역이었으며, 2007년 들어 동 비중이 89.9%로 낮

아지긴 하였으나 여전히 높은 비중의 산업간 교역을 보이고 있다. 다만 산업

내무역이 태국 다음으로 분석대상기간 동안 빠르게 확대된 것으로 나타났다.

나. 소재산업

[표 4-5]는 한국과 ASEAN 주요국 간의 소재산업에 대한 각 국가별 분

업구조 분석을 정리하여 나타내고 있다. 2007년 현재 소재산업에서 산업내

무역이 비교적 활발하게 이루어지는 국가는 싱가포르, 태국, 말레이시아 및 

인도네시아 등의 순으로 조사되었다. 

❚ 표 4-5. 한국과 ASEAN 주요국의 소재산업 분업구조 분석 ❚ 

(단위: %)

2000년 2007년 2000년 2007년

말레이

시아

산업간무역 89.2 85.7

싱가

포르

산업간무역 86.8 82.5
한국→말레이시아 75.5 63.7 한국→싱가포르 57.0 55.5
말레이시아→한국 13.7 22.0 싱가포르→한국 29.8 27.0
산업내무역 10.8 14.3 산업내무역 13.2 17.5
수평적 2.7 3.6 수평적 1.7 4.2
수직적 8.1 10.7 수직적 11.5 13.3

인도네

시아

산업간무역 93.0 90.0

필리핀

산업간무역 97.2 96.1
한국→인도네시아 78.0 74.7 한국→필리핀 91.3 88.6
인도네시아→한국 15.0 15.3 필리핀→한국 5.9 7.4
산업내무역 7.0 10.0 산업내무역 2.8 3.9
수평적 1.7 2.5 수평적 0.9 0.8
수직적 5.3 7.5 수직적 1.9 3.1

태국

산업간무역 91.2 85.6

베트남

산업간무역 95.5 91.1
한국→태국 77.3 66.4 한국→베트남 92.2 86.6
태국→한국 13.9 19.2 베트남→한국 3.3 4.5
산업내무역 8.8 14.4 산업내무역 4.5 8.9
수평적 2.2 4.4 수평적 0.8 1.5
수직적 6.6 10.0 수직적 3.7 7.4
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싱가포르와의 산업내무역은 2000~07년 13.2%에서 17.5%로 확대되었으

며, 산업내무역을 수평적 및 수직적 무역으로 구분한 후 살펴본 결과 대부분 

수직적 분업구조에 기초하고 있다. 분석대상기간 동안 수평적 및 수직적 산

업내무역이 각각 2.5%포인트 및 1.8%포인트 늘어나 수직적보다 수평적 산

업내무역이 더 빠르게 확대되는 것으로 나타났다. 산업간무역은 동기간 동안 

감소하였는데 한국의 싱가포르에 대한 일방무역이 1.5%포인트, 싱가포르의 

한국에 대한 일방무역이 2.8%포인트 감소한 것으로 분석되었다.

분석대상기간 동안 소재산업의 산업내무역이 가장 빠르게 늘어난 국가는 

태국으로 2000~2007년 8.8%에서 14.4%로 5.6%포인트 확대되었다. 산업내

무역을 수평적 및 수직적 산업내무역으로 구분하여 살펴보면, 이들 모두 

2000년보다 늘어났으나 수직적 분업(3.4%포인트)이 수평적 분업(2.2%포인

트)보다 더 빠르게 확대되었다. 

말레이시아의 소재산업 분업구조를 보면, 산업내무역이 3.5%포인트 늘어

났는데 대부분 수직적 분업구조에 기초하는 것으로 나타났다. 산업간무역은 

감소하였는데, 이 중 한국의 말레이시아에 대한 일방무역은 11.8%포인트 줄

어들었고, 말레이시아의 한국에 대한 일방무역은 8.3%포인트 확대되었다.

한국은 필리핀과의 소재산업 교역에서 산업간무역의 비중이 2007년 현재 

96.1%로 분석대상 국가들 중 가장 높게 나타났고, 2000~07년 산업내무역의 

확대도 가장 늦은 것으로 조사되었다. 산업간무역 중 한국의 필리핀에 대한 

일방무역이 2.7%포인트 감소한 반면, 필리핀의 한국에 대한 일방무역은 

1.5%포인트 확대되었으나 2007년 현재 일방무역비중이 각각 88.6% 및 

7.4%로 큰 격차를 보이고 있다.

베트남은 2000~2007년 산업내무역이 늘어나긴 하였으나 여전히 산업간무

역이 지배적이다. 산업내무역의 경우 수직적 산업내무역이 수평적 산업내무

역보다 빠르게 확대되고 있다.
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다. 부품산업

[표 4-6]은 한국과 ASEAN 주요국가간의 부품산업에 대한 각 국가별 분

업구조를 분석한 후 정리하여 나타낸 것이다. [표 4-6]과 [표 4-5]를 비교해 

보면, 부품산업이 소재산업보다 산업내무역이 비교적 더 많이 이루어지는 것

으로 나타났다. 한편, 2007년 현재 부품산업에서 산업내무역이 활발하게 이

루어지는 국가는 싱가포르, 말레이시아, 태국 및 인도네시아 등의 순으로 조

사되었다. 

❚ 표 4-6. 한국과 ASEAN 주요국의 부품산업 분업구조 분석 ❚ 

 (단위: %)

2000년 2007년 2000년 2007년

말레이

시아

산업간무역 78.9 74.0

싱가

포르

산업간무역 61.5 59.8

한국→말레이시아 58.7 52.4 한국→싱가포르 34.5 35.8

말레이시아→한국 20.2 21.6 싱가포르→한국 27.0 24.0

산업내무역 21.1 26.0 산업내무역 38.5 40.2

수평적 2.4 2.9 수평적 3.6 5.1

수직적 18.7 23.1 수직적 34.9 35.1

인도네

시아

산업간무역 87.3 82.6

필리핀

산업간무역 83.9 85.7

한국→인도네시아 76.9 71.5 한국→필리핀 69.1 69.9

인도네시아→한국 10.4 11.1 필리핀→한국 14.8 15.8

산업내무역 12.7 17.4 산업내무역 16.1 14.3

수평적 0.7 2.0 수평적 3.2 2.0

수직적 12.0 15.4 수직적 12.9 12.3

태국

산업간무역 81.5 75.8

베트남

산업간무역 95.8 87.9

한국→태국 65.7 59.1 한국→베트남 91.2 80.3

태국→한국 15.8 16.7 베트남→한국 4.6 7.6

산업내무역 18.5 24.2 산업내무역 4.2 12.1

수평적 2.2 2.6 수평적 0.7 1.7

수직적 16.3 21.6 수직적 3.4 10.4
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싱가포르와의 산업내무역은 2007년 현재 40.2%로 상당히 높은 비중을 

보였으나 수직적 산업내무역이 대부분을 차지하는 것으로 분석되었다. 그러

나 분석대상기간 동안 수평적 및 수직적 산업내무역이 각각 1.5%포인트 및 

0.2%포인트 늘어나 수직적보다 수평적 산업내무역이 빠르게 확대되었다. 산

업간무역은 이 기간 동안 감소하였는데, 소재산업과 달리 한국의 싱가포르에 

대한 일방무역이 1.7%포인트 확대된 반면, 싱가포르의 한국에 대한 일방무

역은 2.8%포인트 감소한 것으로 분석되었다.

말레이시아의 부품산업 분업구조를 보면, 산업내무역이 4.9%포인트 늘어

났는데 이를 수평적 및 수직적 산업내무역으로 구분하면 각각 0.5%포인트 

및 4.4%포인트 늘어나 수직적 분업이 빠르게 확대되는 것을 알 수 있다. 한

편, 산업간무역은 분석대상기간 동안 감소하였는데, 이 중 한국의 말레이시

아에 대한 일방무역은 6.3%포인트 줄어들었고 말레이시아의 한국에 대한 일

방무역은 1.4%포인트 확대되었다.

태국과의 산업내무역은 2000~07년 동안 18.5%에서 24.2%로 5.7%포인

트 확대되었다. 산업내무역을 수평적 및 수직적 산업내무역으로 구분하여 살

펴보면, 이들 모두 2000년보다 늘어났으나 수직적 분업(5.3%포인트)이 수평

적 분업(0.4%포인트)보다 더 빠르게 확대되었다. 

한국은 다른 ASEAN 주요 국가들과는 달리 필리핀과의 부품산업 교역에

서 산업간무역 비중이 늘어난 반면, 산업내무역은 오히려 감소한 것으로 나

타났다. 산업내무역은 2000~07년 16.1%에서 14.3%로 감소하였으나 산업간

무역은 83.9%에서 85.7%로 확대되었다. 산업간무역의 경우 한국의 필리핀

에 대한 일방무역이 0.8%포인트, 필리핀의 한국에 대한 일방무역은 1.0%포

인트 늘어난 것으로 분석되었다.

베트남과의 산업내무역은 분석대상기간 동안 다른 ASEAN 국가들에 비해 

가장 많이 늘어났는데 2000~07년 4.2%에서 12.1%로 7.9%포인트 증가하였

다. 그러나 산업내무역의 대부분이 수직적 분업구조에 기초하고 있는 관계로 
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수평적 산업내무역보다는 수직적 산업내무역이 더 빠르게 확대되고 있다. 

종합하면 2007년 현재 부품산업에서 산업내무역이 활발하게 이루어지는 

국가는 싱가포르, 말레이시아, 태국 및 인도네시아 등의 순서인 반면, 소재산

업에서는 싱가포르, 태국, 말레이시아 및 인도네시아 순서로 나타났다. 
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제5장 

결론 및 시사점

1. 요약 및 결론

동아시아 외환위기와 2001년 전 세계적인 IT 수요 위축 등을 겪었음에도 

불구하고 ASEAN의 경제성장은 지속되고 있고 이에 따라 한국과의 교역 역

시 지속적으로 증가하고 있다. 한국이 ASEAN과의 교역에서 무역수지 흑자

기조를 이어오고 있는 가운데 싱가포르, 인도네시아, 말레이시아 등의 순으

로 교역이 많이 이루어지고 있다. 2007년 현재 한국은 전기․전자제품, 기계

류, 광산물 등을 주로 수출하고 ASEAN은 광산물, 전기․전자제품, 농림수

산물 등을 주로 수출하고 있다. 

한국과 ASEAN간의 산업내무역 지수(G-L 지수)도 지속적으로 확대되고 

있다. 한-ASEAN간의 G-L 지수는 한국의 대세계, 대일본, 대중국에는 미치

지 못하지만 미국과는 비슷한 수준을 보이고 있다. 한국의 발전 못지않게 

ASEAN도 1980년대 이후 활발한 FDI와 전 세계적인 IT 산업의 발달 등으

로 산업발전이 급속도로 이루어졌고 수출입품목 역시 고도화되었기 때문이

다. 반면 G-L 지수 상승추이는 2000년대 들어 다소 둔화되고 있는데, 이는 
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최근 한국의 대ASEAN 투자가 급증하면서 원부자재와 설비류 수출이 증가

한 반면 ASEAN으로부터는 자원수입이 크게 증가한 것과 관련이 있는 것으

로 분석된다. 국별로는 상대적으로 경제가 발달한 싱가포르, 말레이시아, 태

국 등의 순으로, 산업별로는 전자(HS 85류), 화학공업(HS 28~39류) 등에서 

G-L 지수가 높게 나왔다. 지난 10여년 간 한국과 ASEAN간 부품소재산업

의 교역은 금액 측면에서는 늘어났으나 전체교역에서 차지하는 비중은 전반

적으로 감소한 것으로 분석되었다. 그러나 분석대상기간인 1994~2007년 동

안 한국의 대ASEAN 수입에서 부품소재가 차지하는 비중은 크게 확대

(16.7% →36.7%)되었다. 소재산업의 경우 한국의 대ASEAN 수출에서는 

화합물 및 화학제품의 비중이 높은 반면, 수입에서는 제1차 금속의 점유비중

이 높은 것으로 조사되었다. 부품산업에서는 수출 및 수입 모두 전자․영

상․음향․통신기기부품의 비중이 높으며 동 품목에 대한 한국의 대ASEAN 

수입비중이 빠르게 확대된 것으로 분석되었다.

한국과 ASEAN 각 국가들간 부품소재산업 교역을 보면, 한국은 ASEAN 

회원국들 중 태국과의 부품소재산업의 교역이 심화되고 있으며, 베트남은 최

근 들어 확대되는 추세를 보이는 것으로 나타났다. 이외에 다른 ASEAN 국

가들 즉, 싱가포르, 말레이시아, 필리핀 등은 연도별로 수출 및 수입비중의 

변동 폭이 큰 것으로 조사되었으나, 전반적으로 감소추세를 보이고 있다. 그

러나 이 중 말레이시아, 필리핀, 인도네시아 등으로부터의 수입비중은 2007

년 들어 다시 확대되는 것으로 조사되었다.

한국과 ASEAN 간의 경쟁력은 전산업과 부품소재산업의 무역특화지수

(TSI)를 비교해 볼 때, 한국은 부품소재의 수출특화 정도가 상대적으로 높은

데, 특히 부품산업보다 소재산업의 수출특화 정도가 높은 것으로 조사되었다. 

이는 ASEAN 국가들의 산업이 노동집약적인 구조를 보이는 데 기인한다.

한편, 한-ASEAN의 주요 국가간 경쟁력을 분석한 결과, 2007년 현재 부

품소재산업에서는 국가별로 무역특화지수가 큰 차이를 보이는데, 한국은 싱
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가포르와의 교역에서 무역특화지수가 0.09를 보여 분석대상 국가들 중 가장 

낮은 수출특화를 보였다. 다음으로 필리핀(0.15), 말레이시아(0.16), 태국

(0.23), 인도네시아(0.44), 베트남(0.76) 순으로 수출특화정도가 높은 것으로 

분석되었다. 소재산업의 무역특화지수 추이를 보면, 2007년 현재 분석대상 

모든 국가가 수출특화를 보이나 분석대상기간 동안 대부분의 국가에서 전반

적으로 수출특화 정도가 약화된 것으로 나타났다. 그리고 2007년 현재 부품

산업의 한국과 ASEAN 주요 국가간 무역특화지수를 보면, 수출특화는 필리

핀(0.05), 싱가포르(0.09), 인도네시아(0.54) 및 베트남(0.65)인 반면, 수입특

화는 태국에서 나타난다. 특히 앞에서 분석한 소재산업과 비교해 볼 때 한국

의 수출특화 정도가 낮은 것을 알 수 있다. 

한국과 ASEAN의 분업구조는 분석대상기간 동안 산업내무역이 약간 확

대되긴 하였으나 여전히 산업간무역이 지배적이다. 산업내무역은 수평적 분

업보다는 수직적 분업관계에 기초하는 것으로 분석되었다. 한편 소재산업 및 

부품산업을 각각 구분하여 한-ASEAN간 분업구조를 분석하면, 산업내무역은 

소재산업보다 부품산업에서 더욱 활발히 발생하고 있으나, 이는 대부분 수직

적 분업구조에 기초하는 것으로 분석된다(표 5-1 참조).

❚ 표 5-1. 한국의 대ASEAN 부품산업 분업구조분석 결과 요약 ❚

　
소재산업 부품산업

2007년 변화 2007년 변화

산업간무역 88.6 뾞　　 77.0 뾞　
산업내무역 11.4 뾝　 23.0 뾝　

수평적 2.8 △ 2.8 △　

수직적 8.6 뾝 20.2 뾝
주: 상대적 개념에서 뾝(확대), 뾞(감소), △(미미한 확대)를 의미함.

그리고 한국과 ASEAN 주요 국가의 분업구조를 보면, 2007년 현재 부품

산업에서 산업내무역이 활발하게 이루어지는 국가는 싱가포르, 말레이시아, 
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태국 및 인도네시아 등의 순인 반면, 소재산업에서는 싱가포르, 태국, 말레이

시아 및 인도네시아 등의 순으로 나타났다.

2. 정책적 시사점

여러 나라가 다양한 제조공정을 수직적으로 나누어서 담당하는 것은 국가

간에 제조공정을 효율적으로 배분하여 제품의 가격하락을 가능하게 하고 이

는 곧 각국의 수출경쟁력 향상으로 이어질 수 있다. 최근 한국도 일본과 같

이 ASEAN 지역에 수직적 FDI를 활발히 진행하고 있어 한국과 ASEAN간

의 부품소재산업 교역은 향후 더욱 확대될 전망이다. 그리고 한-ASEAN 부

품소재산업의 산업내 교역은 주로 수직적 상품차별화에 기인하는 것으로 보

이며, 아직 낮은 편이지만 ASEAN 국가들의 경제성장 지속과 소득 증가에 

따라 향후 산업내무역 비중은 빠르게 증가할 것으로 예상된다.

이처럼, 부품소재산업은 일본과의 교역에서 만성적인 적자기조를 이어오고 

있지만, ASEAN과의 교역에서는 무역수지흑자가 빠르게 확대되고 있다. 특

히 제3장에서 분석한 바와 같이, 한국은 ASEAN과의 부품소재교역에 있어

서 수직적 상품차별화에 의한 산업내무역이 점차 증가하는 추세를 보이고 

있다. 즉, 한국은 ASEAN과의 교역에서 제품차별화에 의한 수출경쟁력이 전

반적으로 확보된 산업이다. 또한 기술수준에 기초한 산업내무역의 확대는 한

국과 ASEAN간의 글로벌 생산네트워크를 더욱 강화시킬 것으로 보인다. 이

에 따라 한-ASEAN간의 이러한 분업구조를 유지 혹은 심화시키기 위해서는 

먼저 국내 부품소재산업의 추가적인 육성이 절실히 필요하다.

그리고 한-ASEAN간 부품소재산업의 교역 원활화와 ASEAN의 부품소재

산업 생산거점으로서 경쟁력 유지를 위해서는 ASEAN측의 인프라 정비, 안

정적이고 투명한 법 및 세제 운용, 고부가가치품 생산․개발을 위한 인재 확
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보, 기초산업의 육성 등에 의한 투자환경 개선 등이 필요한바, 한-ASEAN 

FTA의 이행위원회를 통한 우리의 보다 적극적인 대외통상정책이 요구된다.

유망시장이자 증가하고 있는 차이나리스크(China Risk)의 보완지로 부상

하고 있는 ASEAN 지역, 특히 베트남과 인도네시아 등을 중심으로 부품소재

산업의 생산네트워크를 구축하는 것도 필요하다. 특히 제4장에서 분석한 바

와 같이 베트남과 인도네시아 등의 산업내무역비중은 다른 ASEAN 회원국

과 비교해 볼 때 여전히 낮은 수준이나, 최근 들어 비교적 빠르게 확대되고 

있다(표 4-4 참조). 이들 국가의 경제적 잠재력을 고려할 때 양국간 기술격차

를 고려한 부품소재산업의 분업구조는 향후 더욱 심화될 가능성이 높다. 비

록 일본이 자동차와 전기전자 등을 중심으로 분업네트워크를 이미 구축한 상

태이나, 이들 유망 신흥국가를 중심으로 활발한 우리의 투자를 활용해 한

-ASEAN 간의 생산네트워크를 구축하여 분업에 따른 경제적 이익을 극대화

할 수 있는 여건을 마련할 필요가 있다. 이를 위해 ASEAN 산업시장에 대

한 종합적인 상품 및 투자시장 정보를 우리기업에 제공해주는 것이 필요하다.

마지막으로 한-ASEAN FTA 상품무역협정이 2007년 6월 발효됨에 따라 

한국과 ASEAN간 무역 및 투자가 더욱 활발해질 것으로 기대되어 향후 양

지역간 분업구조도 더욱 심화될 가능성이 높다. 그러나 ASEAN 회원국들 

중에는 초기 개발도상국이 많은 바, 상품협정에 제시되어 있는 관세 철폐 및 

이행기간을 제대로 준수할 수 있도록 한국정부의 노력이 요구된다. 이와 관

련하여 ASEAN 사무국은 한-ASEAN FTA 상품무역 협정을 제대로 이행하

기 위한 조치의 일환으로 한국정부에 “한-ASEAN FTA 통합 정보시스템

(AKFTA Webiste with Integrated Database System)” 구축 및 지원을 제

안한 것으로 알려지고 있다. 한-ASEAN FTA 통합 정보시스템은 한

-ASEAN FTA관련 전반적인 정보(관세양허 스케줄, 원산지증명 등) 및 각

국의 통관절차에 관한 정보 등을 공유함으로써 FTA 체결 효과를 보다 극대

화하는 데 도움을 줄 수 있을 것으로 보인다. 따라서 양국의 분업구조를 심
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화시키기 위한 전략의 일환으로써 ASEAN 회원국이 한-ASEAN 상품무역

협정에 제시되어 있는 상품양허스케줄을 제대로 이행할 수 있도록 한국 정

부가 이에 대한 정책적 지원을 긍정적으로 고려할 필요가 있다.14)

14) ASEAN은 호주 및 뉴질랜드에 동일한 제안을 하여 긍정적 답변을 받은 바 있다. 





참고문헌 │71

참고문헌

●● 국문 자료

강정실. 2005. 뺷동아시아내 제조업 분업현황과 한국 FTA 전략에 대한 시사점뺸. 대
외경제정책연구원.

안형도 · 방호경. 2007. ｢한 · 중 · 일 3국의 생산공정별 분업구조의 특징과 시사점｣. 
KIEP 오늘의 세계경제 제07-46호. 대외경제정책연구원.

한국개발연구원(KDI) 지식경제팀. 2003. 뺷한국의 산업경쟁력 종합연구뺸. 
한국무역협회 KOTIS.

●● 영문 자료

Aminian, Nathalie, K. C. Fung, and Hitomi Iizaka. 2007. “Foreign Direct 

Investment, Intra-Regional Trade and Production Sharing in East Asia.” 

Discussion paper 07064. Research Institute of Economy, Trade and 

Industry(RIETI).

Bergstrand, J. H., and P. Egger. 2006. “Trade Costs and Intra-industry Trade.” 

Review of World Economics, 142 (3), pp. 433-458.

Bhagwati, J. and D. R. Davis. 1994. “Intra-industry Trade Issues and Theory.” 

Harvard Institute of Economic Research Discussion Paper 1695.

Fontagné, Lione and Michael Freudenberg. 1997. “Intra-Industry Trade: 

Methodological Issues Reconsidered.” CEPII, document de travail, no. 

97-01, pp. 29-31. (January)



72│ 한-ASEAN 부품산업 분업구조 분석 

Greenaway, D., R. C. Hine, and C. R. Milner. 1995. “Vertical and Horizontal. 

Intra-Industry Trade: A Cross-Industry Analysis for the United 

Kingdom.” Economic Journal, 105, pp. 1505-1519. (November)

Krugman, P. 1979. “Increasing Returns, Monopolistic Competition, and the 

Pattern of Trade.” Journal of International Economics, 9, pp. 469-479.

Leamer, E. E. 1994. “Testing Trade Theory.” D. Greenaway and L. A. Winters 

eds. Surveys in International Trade. Oxford: Blackwell.

Ng F. and A. Yeats. 1999. “Production Sharing in East Asia: Who does What, 

for Whom Why.” World Bank Working Paper 2197.

UN COMTRADE Database [online]. 



Executive Summary │73

■■Executive Summary

Intra-industry Trade between Korea and 
ASEAN Countries: Components and Basic 
Material Trade

Jaewan Cheong and Hokyung Bang

Given the active expansion of fragmented production processes across 

the borders, this study decomposed components and basic material trade 

between Korea and ASEAN countries into three parts; one-way trade, vertical 

intra-industry trade(vertical IIT), and horizontal intra-industry trade(horizontal 

IIT), using finely disaggregated international trade data. 

The study results confirmed that one-way trade has continued to take a 

major part in total trade between Korea and ASEAN countries so far, while 

the volume of intra-industry trade has been increased gradually. Such 

expansion of intra-industry trade was mainly due to the drastic increase in 

vertical IIT. It distinctly appeared to be more on components trade than basic 

materials. 
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한-ASEAN 부품산업
분업구조분석

정재완·방호경

연구자료 08-02

정가 5,000원

Intra-industry Trade between Korea and
ASEAN Countries : Components and Basic
Material Industry

Jaewan Cheong and Hokyung Bang

동아시아 내 분업생산네트워크가 활발하게 구축되고 있는 가운데 한국과

ASEAN간의 부품소재산업에 대한 산업내무역(Intra-industry Trade)을 분석

해 보았다. Grubel-Lloyd 지수(G-L 지수)를 통해 분석해 본 결과, 한ㆍ

ASEAN간에는G-L 지수가1992년이후지속적으로확대되고있으나여전히산

업간무역(Inter-industry Trade)이 지배적인 것으로 나타났다. 산업내무역은

수평적 분업보다는 수직적 분업관계에 기초하는 것으로 분석되었고, 소재산업보

다부품산업에서더욱활발히발생하는것으로분석되었다. 
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